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1. El6zmények

A Megrendeb, a MAV Zrt. vasuti hidak allagmegévasa — tervetiégyaban az Eurdpai Unio
Hivatalos lapjaban 2011/S 98-160925 hivatkozaginsakatt 2011. 06. 27-én ajanlati felhivast
tett kozzé a koOzbeszerzélsr szolo torvény masodik rész V. fejezet szerinti
keretmegallapodasos eljaras meginditasara. Az asljagredményét 2011. 07. 21-én
Megrendeb kihirdette azzal, hogy az eljaras egyik nyertes@eaved. Az eljaras els
részének eredményeképpen megkotott keretmegallapaldgjan 2011. 08. 08-an inditott
hirdetmény nélkili targyalasos eljaras targyi muakéonatkoz6 nyertese a Terdez

A MAV zrt. a Terved rendelkezésére bocséatotta a kdzponti tervtarabagtat@lhato
tervdokumentaciokat, vizsgélati jelentést és egyaéfokat. A Terved a BKK Kozut Zrt-tl

megkapta az Uzemeltetésébenslevidrészekre, tovabba a jelenleg kdxeket atvezet
befliggesztett szerkezetre vonatkozo, tervtarabadeheezésre allo terveket.

A tervedi feladat a MAV kezelésében wasuti hid rekonstrukcidjanak megtervezése. A
tervezési munka nem korlatozodhatott a vasuti hichigel a kifolyasi oldalon lev kozuti
hidhoz szerkezetileg is kapcsolddik a befliggesztéz révén, a hidak, &atvezetett
létesitmények, kozfivek bonyolult, részben tisztdzatlan tulajdonosiernieltebi, kezebi
viszonyai szilkségessé tették a tervezés kedtlatlalyamatos egyeztetést.

A tervezés els lépéseként tanulmanyterv elkészitése volt a felallakdzOs lUzemeltetést
érint kérdések tisztazasa érdekében 2011. novemberébeves, a MAV Zrt., a BFFH és

a BKK Kozat Zrt. képvisdli egyezted targyalast tartottak. A targyalason a Teflvez
ismertette a hidra vonatkozébb tényadatokat, a helyszini szemlék tapasztglataatjd
bemutatta az altala lehetségesnek tartott valtkaato

A f6 valtozatok a kovetkéek voltak:

o 1. valtozat: a jelenlegi forgalmi funkciok megtadaal a megley vasuti hid
felljitasa;

» 2/A véltozat: a megley vasuti hid kifolyasi oldali (lll. jal) fétartdjanak atadasa a
Fovarosnak, a Il. és lll.6tartd Osszekapcsolasa, a kerékparut athelyezésut az
epitend 0] palyalemezre, a befolyasi oldali (IV. (¢l fétartd és a vasuti hid
palyaszerkezetének elbontasa, Uj, a tavlati igéstydkielégié teherbirasa és
geometrigju vasuti felszerkezet épitése a befobjdsilon;

» 2/B véltozat (tovabbi alvaltozatokkal): a két hidzktti kézmivek kivaltasa, a
befliggesztett rész tartdoszerkezetének bontasagkeviididak elhizésa, alépitmény-
szélesités északra vagy délre, Uj, a tavlati igéstyekielégié teherbirasu és
geometrigju vasuti felszerkezet épitése a kiszétesiépitményen

A véltozatok ebnyeit, hatranyait és kockazatait a tanulmanyteselstesen elemezte.
A tovabbtervezésre javasolt valtozat kivalasztasakapvet szempont volt, hogy olyan,

hosszu tavon is megfeteimegoldast kellett kivalasztani, amely kezelni &udj kilonleges
tulajdoni és Uzemeltetési feltételékb adodé problémakat, kikiiszobdli a mediev
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kedvedtlen, élettartamot csokkdnkonstrukcios hidnyossagokat, lehat teszi az atépités
megfeleb idében tortéd elindithatésagat, és megfelel azoknak a hosszil tav
kovetelményeknek, amely a hid kulcsfunkcidjabolrseiznak. (A hid Csepel, ezen belil a
Szabadkikdt egyetlen nagyvasuti kijarata.)

A dontésnél a gvarost képvisélk kérték annak figyelembe vételét, hogy a hidoralatio
kerékparut EU-tamogatassal valosult meg, folyamatiosmum 6t éves Uzemét szédes irja
elo.

A 2011. november 23-i tervbiralaton (melynek emié&Bjét csatoljuk) a leirt szempontok
alapjan a MAV Zrt. képviséje elbzetesen a 2/A véltozat mellett foglalt allast. AtezZat
kivalasztasat a MAV Zrt. P-9687-1/2011. sz. leveléis megéisitette.

A Terved a kivalasztott 2/A valtozat figyelembe vételévéitészitette és leszallitotta az
engedélyezési tervdokumentaciot. Az engedélyeeéseket a Tervéz2011. december 29-én
benyujtotta az NKH-hoz jévahagyasra

Az engedélyezeési terv készitése soran figyelemtiddvadatok:

* A hid tervezésekor figyelembe veénskbesség a megtekorlatozasoktol fiiggetlendl
80 km/h (a faradasvizsgalathoz 40 km/h).

* A hidon azirszelvényt a tavlati fetvezetékes kiépités figyelembe vételével kell
megallapitani.

e A Terved a meglev kozuti hidhoz alkalmazkodd oszlopos racsozast s@ta
mellékracsozas nélkil, erre és az alternativakéimerib szokadsos szimmetrikus
racsozasra latvanytervet készitett, mely alapjarMegbiz6 dontést hozott, a
latvanytervek alapjan a MAV Zrt. képvisg egyetértett a Tervézaltal ajanlott
oszlopos racsozassal.

» A kerékparut palyaszerkezete Gjonnan gyartottkigiiszobolhedek a meglet palya
konstrukcios problémai, és letieé valik a kerékparut forgalmanak folyamatos
fenntartasa.

Az NKH 2012. januar 12-i végzéseben hianypotlashiv@st tett. A felhivasban kért
dokumentumok koziul a BKK-Kozut hidizemetiet véleménye 2012.01.31-én, a
vizfolyadskezad Kozép-Duna-Volgyi Vizlgyi lgazgatésag elvi vagyeakbi hozzajaruldsa

02.16-an, a MAV Zrt. vasutiizemi hozzéajarulasa 0&&Xerilt kiadasra.

Az NKH a végzés 13. és 14. pontjdban kérte a kamékkezeadjének az atépitéshez vald
hozzajarulasat, tovabba a medlevmegmaradd kozuti hid tulajdonosanak, ké&zelek
nyilatkozatat. 2012.01.0bft a Budapest &varos Onkormanyzata altal ellatando
kozutkezedi feladatokat a BKK vette at. Az engedélyezési e&rvleszallitdsat és
jovahagyésra torténbenyujtdsat kovéen a BKK Uj igényeket fogalmazott meg, melyek
tobbek kozott a terv fiszaki tartalmat is érintették, és a kérdiozzajarulasok kiadasat
feltételekhez kototte.

Tobb alkalommal toértént egyezdetargyalas a hozzajarulasok megszerzésének ceéljabol
melyeken nyilvanvalova valt, hogy a kért hozzajasok kiadasat a BKK, mint kezel
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megallapodas megkotéséhez koti, melyben rogzitik aftala jelzett koltségviselési,
Uzemeltetési és iiszaki igények teljesitését.

Figyelembe véve egy teljeskbwégleges megallapodés varhatéiggnyét, a 2012. aprilis
13-i targyalds sordn a hozzajarulas bbbl megszerzése érdekében a felek szaki
tartalmat rogztt szandéknyilatkozatot alairdsban allapodtak meg

A szandéknyilatkozatftartalmi elemei a kovetkék:

« a MAV Zrt. altal megvalositandd megoldas léivét teszi az EU-forrasbol
épult kerékparat forgalmanak folyamatos (megszaki&kili) fenntartasat

« A MAV Zrt. véllalja a jelen atépités soran a keréki II-11l. fétarté kozé
helyezése miatt szikségessé valo épitési és éaliijitunkak koltségét. (lll.
fotarto felljitasa, 0sszekapcsolasa adklaftéval, 0j palyaszerkezet kiépitése, a
parti vasbeton szerkezetek javitasa.)

« A MAV Zrt. sajat kezelésében tartja a jelenleg ézddésében |évszerkezeti
elemeket (lll: ®6tartd), tovdbba sajat kezelésébe veszi a #tartod
stabilizadlasadhoz sziikséges szerkezeti elemeked Geélracs). A kerékparutat
kozvetlenill tartdé szerkezeti elemek @vé&ros tulajdondba és kezelésébe
kerilnek.

« A MAV Zrt. olyan miszaki megoldassal épiti meg az Uj vasuti felszetetz
hogy arra a kozuati hid jébeni atépitésekor a kerékparut és a ll-lll. tartd
kozotti kozmivek az épités idejére ideiglenesen athelyéahkeegyenek.

« A MAV a majdani bontaskor vallalja a kezeléséberrada elemek bontasi
koltségét.

« A Fovaros és a MAV Zrt. kinyilvanitja, hogy a ko#niizemeltatkkel a
k6zmivek majdani bontasara vonatkozéan megallapodast kot

A megdllapodas tervezetet szandéknyilatkozat faibe) a fentiek figyelembe
vételével a MAV Zrt. allitja 6ssze.

A 2012.04.13-i targyalason a terdejlezte, hogy az adott korilmények miatt az
epitési engedély kiadasanak a hatakggartaig nincs realitasa. Mivel a megtervezend
megoldas riszaki tartalma a fentiekben leirt feltételek taljése esetén nem valtozik,
vallalta, hogy a Kiviteli tervezést befejezi a zdeleses hatariite. Az épitési
engedélyben 8irtak szerint szilkséges moédositasokat a kiviteliben atvezeti. E
szandékat a Megbizé részére levélben nisitette, és kérte annak elfogadasat.

Jelen kiviteli tervdokumentacio a fentiek szerigskilt el.

2. Ameglevo hidak rovid térténete
A Kvassay-zsilip épitésekor lebontott zarogat helg@ult kdzuti és vasuti hid alépitményei

1919-20-ban készlltek el. Mivel a kétnyoma kdzad mellett harom vagany atvezetésére
volt szikség, 1922-ben az alépitmeényt 24,2 m-resaedgsitették. A haromnyilasu, Gerber-
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csuklés rendszérracsos acél mederhidi felszerkezeteket 1923-24épé@ertték meg. A déli
oldali kdzuti és az északi oldali kétvaganyu vahidi kozo6tti befliggesztett hidrészen tovabbi
egy vaganyt vezettek at. A mederhidhoz mindkét oparkétnyilasu vasbeton hidak
csatlakoznak. A parti nyilasok 3-3, keresztiranybaallo felszerkezettel épultek meg. 1944-
ben a hidakat felrobbantottak. Mivel a mederhidls$zéyilasai csak kisebb mértekben
sériltek meg, a kozépsyilas részleges Ujragyartasaval lehetséges Vot helyredllitasa.

1978-ban a palyaszerkezet allapota miatt valamehit/ihidpalyajat atépitették, a HEV-
forgalom a hidon ezt kov@n megsint. El$ titemben a HEV-vaganyok helyére épiilt Gj,
ortotrép palya, majd megtortént a kozuti hid patgakezetének cseréje is. 1979-ben 2x2
forgalmi sdvon megindult a kdzuti forgalom, a vasatgalom a tovabbiakban az északi hid
befolyasi oldali hidfelén folyt. Az 1995-6s hiduij#dat nagyon kedvédennek mutatta a
kozuati és a vasuti hid kozé befliggesztett szerkalegiotat. Tovabbi vizsgalatokat kogeh a
befliggesztett rész és a vasuti hid kozati forgalaviait lezartak, majd a befliggesztett rész
palyaszerkezetét elbontottak. A két hid kozotizedsa kereszttartokat 2000-ben cseréltek, az
északi oldali MATAV-kabelcsatorna megtartasa mekekifolyasi oldalon 2 db DN400-as
tavfitévezetéket helyeztek el.

A kozuti hid jelenleg Csepel és Pesterzsébet ket 2x1 forgalmi savos kapcsolatot. A
hid kifolyasi oldali konzoljan kozforgalmi gyalogi#a van, a befolyasi oldalon a
kozforgalomtol elzart Gizemi jarda talalhato.

A Gubacsi hid tavlatban funkciot kaphat a tervezaitbertfalvai hidhoz kapcsolodo
hal6zatban, a tovabbvezetésre vonatkozo egyik zatliban kozuti és villamos forgalmat
vezetne at. A villamosforgalommal kapcsolatos igamyalbertfalvai hidtol fliggetlendl, a két
kerilet kotottpalyas kapcsolatanak kialakitasasakéfliggésben is felmerdl.

3. A meglevo vasuti hid altalanos leirasa

A vasuti forgalom az északi hidon torténik. A Gerbsuklés mederhid hossza 146,15 m, a
nyiladsok tAmaszkéozei: 45,40 m + 54,48 m + 45,4Arszabadnyilasok hossza a szerkezeti
gerendanal 43,76 m + 52,48 m + 43,76 m.d&katok tengelytavolsaga 8,50 m, a vasuti
vagany tengelye a IV.6fartétdl 2,43 m-re van. A nyiltvaganyud, hidfas rexrefi hid két
hossztartdjdnak tengelytavolsdga 1800 mm, a keéaesik tengelytdvolsidga (a racsos tartd
alsd6 csomopontjainak tavolsaga) 4,54 m. A Gerbekios rendszér fotartd konzoljai
viszonylag rovidek (9,08 m hosszuak), a befliggéistete6 hossza 36,32 m, a mozgo Gerber-
csuklo a csepeli mederpillérnél van.

A parti nyilasok 2x10,98 m tamaszKkibordas vasbeton szerkezetek. A szabadnyilas 2x10
m. A felszerkezet az alépitményre tamaszkodik. (Meretes kialakitasu.)

A pillérek keszonalapozassal késziiltek.
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A hid tengelye, a rajta atvezetett Ut és vasutigpdngelye egyenes, a keresztezésimges.
A pesterzsébeti oldalon a MAV-vagany ivesen csatlikka hidhoz.

A vasuti hid méretezési terhe az 1907. évi Vasiatszabaly rendelet szerint 2 db 5x17 t-s
lokomotiv volt. Az UVATERV 1971-ben statikai ellérzést végzett a vasuti hidra. A
szamitasokban mind a vasuti hid vaganyain, mindfaggesztett részen az 1951. évi VHSZ
,C” jelt terhelését vették figyelembe, melyre a szerkezsgfetelt. 2002-ben az MSc Kit.
elvégezte a H.4 / 2000. Utasitds szerinti statfiediilvizsgalatot. A vonali korlatozdsok
figyelembe vételével az elléreés 20 t tengelysuly-korlatozasra és 6,4 t/fm raelgo
terhelésre tortént. A teherbirasi mutatészamok &sheelési tények egybevetése alapjan a
fenti terhelésre a szerkezet megfelelt. A kiegéssttitikai vizsgélat szerint a hid a megkivant
szabalyzati (,U” jeti) terhelésre nem volt megfeleltethiet

A hidon a faradast okozo forgalom jekésegn csokkent. Mig az athalado éves vasuti forgalom
a ll. vilaghdboru ditti mintegy 2 millié elegytonna értéir fokozatosan nodvekedve a
hetvenes évekre elérte a 10 millio elegytonnasalang értéket, a rendszervaltas utan a
forgalom drasztikusan visszaesett, a Il. vilaghabatti kb. 2 millié elegytonna érték ald.
Jelenleg szinte kizarélag a Szabadkikdt érke szerelvények haladnak a hidon.

A hid kifolyasi oldali palygjan kerékpérutat alattek ki 2011 oktéberében. A hid befolyasi
oldali konzolain kézforgalmu gyalogos jarda van.

4. A helyszini vizsgalat eredményének dsszefoglalasa

A tervezési munka keretében 6t alkalommal végeztisziemrevételezéses helyszini
vizsgalatot.

Az alépitményeken lathato repedések és karosodagokabbi felllvizsgalati anyagokban is
szerepelnek.

A mederhid felszerkezetének korréziévédelmi bevamé@nyegében tonkrement, felljitasara
vélheten az utdébbi 20 évben nem kerllt sor. Jéekbrrozids karokat elsorban a kdzuti
hid febli (Ill. jeld) fétartd alsé 6vén tapasztaltunk, helyenként a szgblkatdo elemek
jelentbs meéretcsokkenésével. Szerencsésnek mondhatd, ogyagyobb, mintegy
masfélszeres hasznos terhelés miatt edtartd ebsebb szelvényekkel készllt, mint a
befolyasi oldali, joval kisebb mértékkorrozios karosodasokat mutatd IV.{edtartd. A
szerkezeti rendszer kritikus pontja a Gerber-agsukiert annak nincs teherbirasi tartaléka.
Ezt a részt a masodik vilaghaboru utan Ujragyaotielenis korr6zios karosodast itt nem
tapasztaltunk. A kerékparutat atveretrtotrop palya kedvétlen konstrukciés megoldasa
miatt a kereszttartok felsive azik, azokon korrézids karosodas jelentketigyancsak €is
korrozios karosodast mutat a palya s6zassal driielétete. A hidtartozékok és vasuti palya
allapotat megfeléhek értékeltik.
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5. Az uj hidszerkezet altalanos leirasa

A tanulmanytervi 2/A véltozat szerint a medlealépitményen, annak szélesitése nélkil, Uj,
haromnyilasu, folytatélagos tdbbtamaszu racsosvégnyu, rugalmas sinlésitési vasuti
hid épul, az utdlagos féigezeték-kiépitést leh&tégét megterertirszelvénnyel.

A mitargy Gj felszerkezetének tervezése soran &éramir szamitas alapja a MAV Zrt.
Palyavasuti Uzletdg PalyalétesitményboBztaly Gy.129-780/2011. sz. allasfoglalasaban
leirtak szerint az MSz-07-2306/1990-es Vasuti Hadstyzat, kiegészitve az EUROCODE
alapl H.1.2. ,Vasuti hidak méretezésének altaldidisasai” cimii MAV Utasitassal.

A tervezés soran az engedélykéré§pahtjaban hatalyos jogszabalyokat, szabalyzatokat,
epitési abirasokat, szabvanyokat és egyéb szakmai szabalyiokgtlembe vettik, az
alkalmazott szerkezet, eljaras, szamitasi modszeradbvanyossal legalabb egyenéiték
megoldasokat ad.

A mitargy megled alépitményének ellénzése soran az @ani szamitas alapja szintén a
MAV Zrt. allasfoglalasaban leirtak szerint az MSz2806/1990-es Vasuti Hidszabalyzat,
kiegészitve az EUROCODE alapu H.l.2. ,Vasuti hidakretezésének altalanosiehsai”
cimi MAV Utasitassal. A fékeéz e mértékét meglay alépitmények esetén az allasfoglalas
szerint az 1976-0s Vasuti Hidszabalyzat szerirksajes meghatarozni.

(A mutargyon a jovben esetlegesen szilkséges korlatozas az akkoadhsterelvények
ismeretében, azok fékrendszere, tengelyterhelégisszsomege alapjan hatarozhaté meg. A
jelenleg a MAV Zrt. alloméanyaban kdzlekedinfékes szerelvények a hidon korlatozas nélkiil
athaladhatnak.)

A parti nyilasok szintén atépulnek, a meglelbordas vasbeton szerkezet helyére medgfelel
szélesséfy kétnyilasu folytatdlagos tobbtdmaszi vasbetoretnid épil, a palya fokozatos
atmenetének biztositasa érdekében agyazatatvez &takkitassal.

A hid atépitése soran a nyomvonal nem valtozik. sanygeometria bemérése alapjan a
csatlakoz6 szakaszok vezetésének valtozatlanuBblsaggl (ott csak szabalyozast végezve) az
atepités lehévé teszi a jelenlegi, kedvétten magassagi vonalvezetés korrekcigjat a hidon a
parti nyilasok esésének a csatlakoz6 palyaszakaséleez igazitasaval, a mederhidon pedig a
hossziranyl vizelvezetés szempontjabél elfogadfieg@leges lekerekét iv kialakitasaval.
(Jelenleg a mederhidon nincsen hosszesés.)

A hid a Bp. Soroksari Ut — Csepel eloszto vasuthabneezeti at a Soroksari-Duna f6lott, azt a
vasutvonal 15+96 hm szelvényében keresztezve. gfszedos kozuti hid a Csepel-szigetre
vezed varosi kbzut 4+607 km szelvényében keresztezirzaEAgat.)

A hidon a vasuti palya egyenes, a keresztezésleges. Kozvetlenll a Pesterzsébeblfel
hidvégnél R = 250 m sugaru iv csatlakozik a hidreozssepeli hidvégen a kozvetlen
csatlakozé péalyaszakasz egyenes.
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A korrigélt magassagi vonalvezetés szerint a pesdébeti oldalon a palya emelkedése a
mederhidig allandd, a csatlakozé palya emelkedeséialmazkodva 4,3 %.. A csepeli
oldalon a parti pillédl a palyaesés szintén allandd, 5,1 %.. A mederhigdiiggleges
lekerekit iv sugara R = 14500 m. A sinkoronaszint &genhton 107,14 mBf.

Az (] felszerkezet szerkezeti magassaga 41-57 talaesonyabb, mint a megléhide, igy
a szerkezet also éle a medlekbzati hid also éle folé kerul. A hajozésiszelvény mar a
meglevd hidak esetében is joval meghaladta a vonatko&ibasban Ill. osztalya vizi Utra
eléirt 6,4 m-edirszelvény magassagot.

A fotartok tengelytavolsaga 5,26 m.

A sinkorona folott, figyelembe véve az alacsonyvdeési sebességet, az esztétikai
kovetelményeket, valamint azt, hogy 9,08 m-enkétdvezeték felfliggesztésére alkalmas
tartoszerkezet all rendelkezésre, 6,40 m szabadssagot biztositottunk. A racsastdrtod
teljes magassaga igy 8,06 m.

A befolyasi oldalon kezéjarda épiil, 1,0 m hasznos szélességgel.

A hid teherbirdsa a H.1.2. / 2006. MAV-utasitasriage,U” jel it (MSZ EN 1991-2:2006
szerinti LM71 jetivel megegyed) terhelés.

A parti vasbeton lemezhidak vasbeton lemezénelagaétia 60 cm.

A befolyasi oldali kezdéljardat acélkonzolok tamasztjak ala.

A kerékparut részére kes#lilj palya korlatok kézotti hasznos szélessége 3,80

6. Szerkezeti részletek
6.1 Alépitmények

A hid alépitményeinek szélesitéséréséesére a kivalasztott 2/A valtozat szerint nemiilke
sor.

Az alépitményeken az elmult 90 évben semmilyen s#@wé mozgasra, sullyedésre utalo jel
nem mutatkozott. A szarmata meédmk és tengeri homokra keszoneljarassal alapozott
alépitmények terhelése lenyegesen csokken (latiatellerbrzé szamitast).

Az Uj vasuti felszerkezet kisebb szerkezeti maggssaniatt a mederpilléreknél a
saruzsdmolyok, a parti nyilasokndl a szerkezetrgéx megemelése sziikséges.

Az acél mederhid a saruzsamolyokra gombsarukonst#&mdik. (A jelenlegi nemzetkozi
gyakorlatban vasuti hidakndl jelleden fazéksarukat mar nem épitenek be, a karszagy
nyomaoszilardsagu csuszobetétek pedig tahetették a saruméretek |ényeges csokkentését,
igy arban is kedvéek a korszdr gombstivegsaruk. A beépitéshedirdhyzott méreteket
hazai gyartasu, alkalmazasi engedéllyel rendélkaruk alapjan adtuk meg.)

A fix saru a csepeli mederpillér befolyasi oldal&extil. A csepeli pillér kifolyasi oldalara
keresztiranyban elmozdulo, a tbbbi thAmasz befolgliglara hossziranyban elmozduld saruk
kertlnek. A tobbi saru minden iranyban elmozduldpakti nyildsok felszerkezete a jelenlegi
kialakitassal egyéen kozvetlenil tamaszkodik az alépitményekre, Bsabsuklovasalassal
kapcsolodik.
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6.2 Felszerkezet

A mederhid felszerkezete a korabban leirtak misgtopos rdcsozasu racsos tartd, amely az
ortotrop palyaszerkezettel egyuttdolgozik.

A racsos tarto tamaszkdzei a megl@epitményekhez alkalmazkodva 45,40 + 54,48 +(45,4
m, a szabadnyilasok: 43,76m + 52,48 m + 43,76 felgxerkezet 6sszhossza 146,15 m.

A racsos tarto fetsovrudjai kalapszelvények, a racsrudak és racspsklbegesztett I-tartok.
Az also Ov aszimmetrikus, a hossztartokkal, paiypeiezel €és hosszbordakkal egyittdolgozik.
A hossztartok és kereszttartok alsé dvlemezei éklyas vannak, un. csillag kialakitassal
csatlakoznak egymashoz.

A 14 mm vastag péalyalemezt merévitosszbordak 240-20 mm szelvéek, a kereszttarto-
kivAgasokon at vannak vezetve, és azokhoz hozzékdregesztve.

A felsé szélracs andraskereszt-kialakitasu, a szélraksibdat a hidbknél és a pilléreknél
kapuzatként kialakitott keretallasok vezetik le.

A kezebjarda konzolja homloklemezes kapcsolattal csatlikkaz racsos dtartohoz, a
jardalemez és a palyalemez kapcsolata hegesztettyitatt szelvények#l Osszedllitott,
hegesztett Gizemi korlat kapcsolata a jardaszerezeatsavarozott. A lehullé targyak elleni
védelem céljara a korlatra w@talo kerdl.

A BKK kérése szerint a kifolyasi oldalon é&tdirto kialakitasa lehé&té teszi, hogy a kdzuti
hid majdani atépitése esetén ahhoz a kerékparatbesfliggesztett részen tekdzmivek
ideiglenes, épités alatti atvezetése céljara koszalrtdészerkezet csatlakozhasson. A tervezett
kapcsolat homloklemezes, csavarozott.

A vizelvezetést a palyan és a jardan egyarant 2 %evesztesés biztositja, a magassagi
vonalvezetés 14500 m-es sugart domboru lekéréket kedvedbb allapotot teremt, mint a
hasonlo kialakitasu vasuti hidakon eléshelt (pl. Eszaki 6sszekévasuti hid).

A parti nyilasok vasbetonszerkezete 60 cm vastag,agyazatot megtamasztd bordak
magassaga 50 cm. A tekrszigetelt, a hossziranyu vizelvezetést a hossA@géssitja. A
lemezfelszerkezet nincs sarokmerev kapcsolatbanalépitménnyel, ahhoz csuklésan
kapcsolodik.

Az acélhid 1. és Ill. ftartoja kozott kialakitandd kerékparut-palyaszeekenrtotrop
acélszerkezet, a keresztbordak a megmaradd raésamdok kereszttartoinal Iév rovid
konzolokra letamaszto labakkal keretet alkotnak. hAsszborddk a keresztbordaknal
megszakadnak, ahhoz sarokvarrattal csatlakoznallyalemez vastagsaga 10 mm.

Az NKH alladsfoglaldsa szerint a befliggesztett rnéskalakitandé kerékpérat és annak
tartoszerkezete nem része a vasuthat6sagi eljtasna

6.3 Szigetelés, burkolat, vizelvezetés, palyadilatacio

Mind a vasuti palya, mind a ked@rda, mind a kerékparut fellletét szért szigetabs
valamint kopasall6, UV-allo, csuszasmentes bevahkatil ellatni.

A vasbeton teki bels fellletét kent szigeteléssel kell ellatni, a siffst a kavicsagyazat
figyelembe vételével védeni kell. Az acélszerkézatda jarofelilete és az agyazattdmaszto
borda fel$ felllete a mederhidon alkalmazott kopasallé, UN-Bevonatot kap.
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A palya- és jardaszerkezeten Oss#bgyvizet stirobetétes viznyékon keresztil kell
levezetni. (Strés nélkil a vizet a Soroksari-Dunaba vezetni JdiloSzir6betétként
alkalmazasi engedéllyel rendelkedbetét alkalmazandd, a terdehazai gyartdsu betét
beépitését iranyozzadel(Barczy-tipusu s#6.) A viznyebket a vizgyjto felllet figyelembe
vételével 18 m-ként helyeztik el.

(Ugyancsak sirébetétes viznyéket kell alkalmazni az athelyezett kerékparuat palyas.)

A parti nyilasok esetében a nyilas hossza teféeteszi, hogy viznyél beépitésére ne
keriljon sor, a 0,5 %-0s hosszesés elegentbkrbben dsszedy6 viz hidbkhoz vezetésére,
ahonnan keresztszivargon a toltés oldalan kivettetreeszikkasztoba kotliet

A palyaszerkezet megszakitasainal csuszolemezesaads készllék alkalmazandd. A
csuszolemezes dilatacion atfolyd vizet gumicsatmana gyijtjik 0ssze. A csatorndban
O0sszegilé viz megfeleb elvezetése érdekében egységesen +-60mm mozgasiagioak
megfeleb (205 mm 10 °C-hoz tartozo dilatacios hézagmeéredrtelke#) gumicsatornat
terveztlink be. A csatornaban 6sszggyizet flexibilis csévon vezetik el.

6.4 Vasuti palya, vaganydilatacio, toltéscsatlakozas

A vasuti palya sinvalyugjat csavarozott kapcsolatill rogziteni a palyalemezhez. A sin a
sinvalyiba rugalmas lemez és kitoltanyag alkalmazasaval van beagyazva, ami
palyadinamikai szempontok és zajcsokkentés szeljgbdhiegyarant éhyos.

A parti nyildsokndl a szok&sos agyazatatvezetéakskitast alkalmaztuk.

A mederhid és a parti nyildsok csatlakozdsanalilatadiés késziléket kell beépiteni, a
csepeli parti pillérnél 60 mm-es, a pesterzsébatti pillérnél 120 mm-es nyitdssal. Az
adgyazatatvezetéses csatlakozas &efgetteszi a diszpozicionak megféleh a Csilléry
sindilatacios készilék beépitését, mely tipusszetke

Mivel a csatlakozo tbltés az agyazatatvezetéses Ipahoz csatlakozik, bordas lemezt —
tekintettel arra, hogy jol tomorodott, megbeudltéshez csatlakozik — nem sziikséges
beépiteni.

6.5 Hidtartozékok

Jelenleg a vasuti hidra, melyen kozforgalmu jarda,va hid északi oldalan talalhat6
acélszerkezétlépckon lehet feljutni.

Az Uj hidon csak szolgélati jarda lesz, a gyalofmgalom atvezetése a kodzuti hid déli
jardajan torténik majd. A gyalogos forgalom biztagss fenntartdsahoz a pesterzsébeti
hidfénél [éw6 kozforgalmu lépas felljitasa, és a csepeli hidél taldlhato, tonkrement Iéfics
atepitése sziukseges. Utdbbinal a tervezett kidmKigyelembe veszi a vasbeton hid egyik
nyilasaban atvezetett, jelenleg nem hasznalt vagaayben tarthatosagat.

A tervezés soran megtartott egyeztetések alappegé\b acéllepcsk elbontanddk, a vasuti
hid Gzemi jardajara torténfeljutas két Gjonnan épiteédkorlattal ellatott vizsgaldlépéa
valik lehetveé.
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6.6 Kozmivek

Az () vasuti hidra a jardakonzolra a medleesatorna nyomvonalara Uj fliggesztett
kabelcsatorna keril, ebbe kerilnek at a mégleid jardakonzolja alatt vezetett kabelek
Kivaltasra nem keril sor, az atépités alatti folyamtos lUzemben tartds érdekében
specialis technoldgiat dolgoztunk ki.

Els6 Iépésben a meglékabelek megemelésével és ideiglenes felfliggesakstkészil az

Uj kabelcsatorna, a medernyilasban 18 m (két keee8Y) tavolsagban teherhordd
kialakitassal, a kozéfis medernyilasban ideiglenes feénifi beépitésével a Hajozasi
Fellgyelettel egyeztetett min. 30 m szabadon tartémtt 36 m athidalé kialakitassal.(A
feszitmi beépitését a hajdézasiszelvény lehéivé teszi.) A kabeltalcat ezutan ra lehet
tamasztani az Uj hid szereléséhez épitett jarmekeaelt konzoltartokra. Ezt koven a
megled hid elbonthatd. A meglévhid mellett teljes hosszban 6sszeszerelt, vasilyapal
ellatott U] felszerkezet a végleges szintje feletin-rel, a kabeltalca felett, keresztiranyu
tolassal kerul a helyére. Sarura eresztés utan jatalcat rogzitik az U felszerkezet
jardakonzoljahoz.

A parti nyilasoknal az Uj, hidnyilas hosszu kalbediéba helyezett kabeleket oldaliranyba (a
mederhidi tdlca nyomvonalanak megfélbklyzetbe) kihlizzak, majd a megépiilt 0j vasbeton
felszerkezet acél jardakonzoljahoz rogzitik.

A ll. és lll. fotartd kozott elhelyezett kdbelek és tédfezeték kivaltdsara sincs sziikség,
azok tovabbra is jelenlegi helyikén maradnak.

Mivel az alépitmények nem épiilnek at, a hid atépitehid alatti esetleges kdnrmzetékeket
nem érinti.

Az atépités alatt a koaimizemelteik szakfeliigyelete sziikséges.

A hidon kézforgalmu jarda nem épdl, ezért kozvildsti nem kell kiépiteni.

A kerékparut 2011-es kialakitAsa soran az eredetilebefliggesztett részt megvilagité
lampatesteket atforditottak. A kerékparat athelgekér a ldmpatesteket vissza kell forditani
korabbi helyzetikbe.

Az acélszerkezét mederhidat a meglévhid érintésvédelmi rendszerére ra kell kotni,a
vonatkozo dlirasoknak megfeléén.

A vasuti hidon jelenleg meglé\hajozasi jeléket (tabla és jeldampa) az Uj felszerkezetre at
kell helyezni.

7. Anyagmindségek

7.1 Mederhid

Beton:
Saruzsamoly-magasitas: C35/45 (MSZ 4720/1-79)

Szerkezeti acél:

Teherviseb szerkezeti elemek: S355 J2+N (MSZ EN 10025:2005)
Alarendelt elemek: S235 JR (MSZ EN 10025:2005)
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7.2 Vasbeton hidak

Beton:

Szerkezetigerenda-magasitas: C35/45 (MSZ 4720/1-79)
Vasbeton péalyalemez: C35/45 (MSZ 4720/1-79)
Vizsgalolépcs: szalebsitési beton

Betonacél:
Alépitmény és palyalemez vasaldsa: B 60.50 (MSZ8739

8. Munka- és tiizvédelem

A hid elkészilte utan a nemizveszélyes ,E” osztalyba sorolhatd, |étesitéséfizkédelmi
vonatkozasai nincsenek.

A részletes munkavédelmio@lasokat a kiviteleimek kell dsszeallitania és betartatnia, az
alkalmazott épitési technolégia fuggvényében. Avagr kilon felhivia a figyelmet a
magasban torténmunkavegzésre, a viz felett végzett munkavégzadoentasi munkakra és
az emelési munkakra vonatkoz6 ovorendszabalyokszigetartasara..

9. Mellékletek

e MAV Zrt. PLF Gy.129-780/2011. ikt.sz. diszpozicidja

* A BKK Zrt. hidizemelteti allasfoglalasa

» A Ko6zép-Duna-Volgyi Vizlgyi Igazgatdésag elvi vagkeaebi hozzgjarulasa
« A MAYV Zrt. vastt tizemeltét hozzéajarulasa

o Statuszjelentés (2012 aprilis )

» Egyezted targyalasok emlékeztet(+ meghivok, jelenléti ivek)

Budapest, 2012. aprilis hé
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