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Bevezetés
A MAV Zrt. 2006. évben mozdony-szimulator rendszer bevezetését hatarozta el, melynek beszerzése

¢s tjabb szimulatorokkal torténd kiegészitése 2007. és 2011. kozott tortént meg.

A mozdonyszimulator-rendszer (MELIS) korabban beszerzésre keriilt komponensei a 2011-ben
beszerzett - 4-es és 5-0s mobil szimulatorok kivételével - hasznos élettartamuk végére értek, a
hardvercserék pedig igénylik a magasabb verzioji operacids rendszerre torténd atallast, amely a
szimulator-program modositidsdval valosulhat meg. Az elsd lizembe-helyezést kdvetden bekovetkezett

forgalmi szabalyvaltozasok miatt ugyancsak sziikséges a szimulator-program modositasa.

A modernizacié a MELIS-hardver ujabb 8-10 éves idOtartamt megbizhaté mitkddésének biztositasat
szolgalja. A megvasarlasra keriild hardvernek emellett alkalmasnak kell lennie a felijitasi szerzodés
megkdtésének idopontjaban rendelkezésre 4llo legfejlettebb grafikus megjelenitést biztosito

szimulacios szoftverek futtatasara.

A mozdony-szimultor rendszer modernizalasaval kapcsolatos feladatok elvégzésével a MAV-START
Vasuti Személyszallitd Zrt. (tovabbiakban Ajanlatkérd) az Ajanlattevot bizza meg, melynek egyik
dokumentuma a jelen miiszaki dokumentacid. E muszaki dokumentécio tartalmazza az Ajanlatkérd
elvarasait a modernizalt mozdony-szimulator rendszerrel kapcsolatban, valamint mellékletként a

mozdony-szimulator helyszinének tervrajzat és a sziikséges muiszaki adatokat.



1.
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Az Ajanlattevé f6 feladatai

Az 1+5 (egy kabin + 5 mobil) egységbdl allo6 mozdony-szimulator rendszer — a csatolt
dokumentumokban részletezett médon valdé — modernizalasa, mely dizel és villamos mozdony
szimulalasara is alkalmas.

A szimulaciés feladatok (forgatokonyvek) szerkesztését biztositd 1 db elOkészitd allomas
modernizalasa.

A szimulécios feladatok (forgatokonyvek) feliigyeletét, beallitasat biztositd 1 db oktatoi allomas
modernizalasa.

A meglévo palyaépito, - fejlesztd alkalmazas modernizalasa.

A szimulator-rendszer miikodtetéshez sziikséges szoftver (miikodtetd, rendszer és szituacid
paraméterezhetd voltanak) biztositasa.

A sziikséges informatikai hardver konfiguraciok meghatarozasa, megajanlasa illetve leszallitasa.

A mozdony-szimulator rendszer hardver elemeinek modernizacidja és iizembe helyezése.

A berendezések hardver kapcsolatainak ujboli kialakitasa.

Karbantartasi, kezelési kézikonyvek, dokumentaciok elkészitése és atadasa angol nyelven és

magyar nyelvre forditva, nyomtatott és elektronikus formaban.

10. A MELIS mozdony-szimulator rendszerre és alkotdelemeire jotallas és terméktamogatas nyujtasa.

A fenti pontok részletes leirasa a kovetkezékben olvashato.

2.

Hattér informdciok

A modernizalt rendszer tizembe helyezésére az Ajanlatkéré MAV Szolgaltaté Kozpont Zrt. Baross
Gabor Oktatasi Kozpontjanak Istvantelki tanmiihelyében (Cim: 1045 Budapest, Elem utca 5-7.)
meglévo helyiségeiben, illetve az Ajanlattevo telephelyén keriil sor.

Alapkovetelmény, hogy a rendszer miikddtetése ne igényeljen programozoi munkat, csupan
felhasznaldi szint(i szamitastechnikai jartassagot.

Legyen lehet6ség a kialakitott szimulator rendszer tovabbi funkcionalis fejlesztésére (pl. ETCS),
modernizacidjara. A palyaépité alloméason a teljesités soran létre kell hozni az ETCS-hez tartozo
ERTMS 1-9 abrakat (1. melléklet 5-10. abrak).

A modernizécié célja a mozdonyvezetok valds koriilményekhez hasonld kornyezetben valod
oktatdsa, a gyakorlati képzés tamogatasa és a specialis helyzetekre torténd felkészités annak
érdekében, hogy a valés mozdonyon torténd vezetést gyorsabban, alaposabban elsajatitsak, a

meglévo jarmiivezetdi ismereteiket elmélyitsék.



3. Fogalommagyardzatok
Jelen részben pontositjuk a miiszaki dokumentacio éltal alkalmazott fogalmakat, kifejezéseket, melyek

hasznalata eltérhet az altalanos, mindennapi értelmezestol.
Mozdony-szimuldtor rendszer

Halozatba kotott kabin szimulator, és tovabbi 3+2 db haldzatba kotott mobil szimulator, a
halozatba kotott oktatéi munkadllomds és a tovabbi tdmogatd informatikai Osszetevok
kapcsolodasabol eloalld integralt rendszer. A kdzpontban, halozatban miikodtetett kabin
szimulatoron és a mobil egységeken a hallgatok, mig az oktatdi személyzet az oktatoi
munkaallomason dolgozik. A rendszer magaban foglal még kezeldi laptopokat, forgatokonyv
szerkesztést biztositd elokészité allomasok (SPS és TBT), a palyaépito-fejleszté alkalmazast,

és ez utobbi segitségével készitett forgatokdnyveket (szimulacios feladatok) is.

Kabin szimuldator:

Zart tér, melynek belsé kialakitasa, mérete €s aranyai megfelelnek a villamos/dizel mozdony
vezetofiilkéjének. A vezetdasztal kozel valdsaghii kialakitasa, a minél teljesebb vezetdi
élmény megteremtése alapkovetelmény, mig a ,kabin” kiilsdleg kissé eltér a vezetofiilke

altalanos kinézetétol. Teljes funkcionalitassal, de csak a telepités helyén miikodtetheto.

Mobil szimulator:

Viltozd helyszinen, elsdsorban az elére megszerkesztett forgatokdnyvek szerinti feladatok
(forgalmi ismeretek fejlesztése, ellendrzése, vezetéstechnikai alapismeretek stb.)
gyakoroltatdsara szolgal, alkalmasak iddszakos vizsgak gyakorlati részének végrehajtasara is,
az EORR (elektronikus jegyz6konyv) dokumentumok generalasara is. A hanghatasok a
beépitett hangszorokon keresztiil szolalnak meg, az egyes kijelzéket és kapcsolokat pedig
grafikus megjelenités szimulalja, a f6 mozdonyvezetdi kezeldszervek valdsak. Kiilsd
helyszinen sem kizardlag az elére definialt szituaciok mikodtethetdk rajta, mert a kezel6i
laptop alkalmas a jelent6sebb oktatd beavatkozasi funkcidk végrehajtasara. Jelenleg a MELIS
rendszerben 3+2 db mobil szimulator egység talalhatd, melyek mindegyikét a CORYS cég

szallitotta, &m az 1-3. és a 4-5-0s egységek hardver és szoftver konfiguracioja eltér egymastol.



Oktatoterem:

A kabin és a mobil szimuldtoroktdl elkiiloniilé zart tér, amely lehetdséget biztosit a
szimuldtorokon folyé munka figyelemmel kisérésére mind az oktatd, mind a tobbi hallgatd
esetében. Itt talalhatd az oktatéi allomas is, amelyen a szituiciok kivalasztasa torténik. Az
oktatoterem a magyarorszagi szakképzési kovetelményeknek megfeleld fizikai kornyezetet

biztosit.

Oktatoi munkadllomas:

Az oktatdi személyzet szamara lehet6vé teszi a mozdony-szimuldtor rendszer valamennyi
halozatba kotott szimulatoran folyd munka figyelemmel kisérését. Lehetové teszi a
szimulatorokon folyo tevékenység megfigyelését. Az oktatdoi munkaallomason torténik a
kiillonb6z6 szituaciok munkaallomasokhoz torténd rendelése. Kezelése, miikodtetése nem

igényel informatikus végzettséget.

Elokeészito allomasok

41

A kabin és a mobil szimulatoroktol elkiiloniilt helyiségben talalhatok azok a munkaallomasok,
melyek a mozdony-szimulator miikodtetésével kapcsolatos paraméterezé funkciokat végzik, és
a bemutatni kivant szituaciok alapjat képezo palyaépités (TBT) ¢és a kapcsolddod

forgatokonyvek tervezése (SPS) és tesztelés is itt torténik.

Az elokészitd munkaallomasokon kialakitott virtualis palyak, kornyezetiik és beallitasaik a

halézaton keresztiil kdzvetleniil exportalhatdak a kabin és a mobil szimulatorokra.

Altaldnos biztonsdgi, iizemi és informatikai kévetelmények
A rendszernek meg kell felelnie az Ajanlatkéré biztonsagi eldirdsainak (a 22/2005. (XII. 21.)
FMM rendelettel modositott 14/2004. (IV.19.) FMM rendelet, MSZ 1600). A berendezésnek

rendelkezésre kell allnia:

1. hétfoétol-péntekig 7.00-20.00-ig, naptari évenként 300 nap idétartamban,

2. a sziinetmentes tapellatast min. 0,5 6ra id6tartamra kell méretezni.

Minimélisan teljesitendd IT kovetelmények

1. Az elvart operacios rendszer: legalabb Windows 7.
2. Alkalmazand6 haldzati protokoll: TCP/IP.



3. Ajanlott LAN architektara: Ethernet, strukturalt kabelezéssel; a minimalis savszélesség 1000
Mb/sec.

4. Hozzaférés-védelem: a MELIS-rendszer szimulatorait, munkaallomasait, kezel6i laptopjait, a
jelenleg alkalmazott felhasznald/jelsz6 belépés védelemmel kell ellatni.

5. Viruskeresés: kiils6 adathordozoé felhasznalasaval a MELIS-rendszergazda végzi. Az

Ajanlattevonek virus és egyéb kartevomentesen kell atadnia a felgjitott rendszert.

4.2 Az operacids rendszer és/vagy szimulator szoftver tdvmenedzselhetOségének alkalmazasa, IT

bovitések
1. A tavmenedzselés csak eldre definialt modon, az Ajanlatkérd informatikai biztonsagaért
felelds szervezetével vald elézetes megallapodasok szerint torténhet.
2. A tavmenedzselés mindig el6ére bejelentett idészakban torténhet csak (nem akadalyozhatja az
litemezett oktatéi munkat).
A tavmenedzselésnek az Ajanlatkérd részérdl letilthatonak kell lenni.
4. A tavmenedzselés alkalmazasa nem okozhatja a rendszer lizemképtelenségét.
A tavmenedzselés soran az operacids rendszer gyartdjanak hivatalosan kiadott javitasait

(szervizcsomagok; patchek; frissitések, stb.) sziikség szerint telepiteni kell.

4.3 A modernizacid IT részének részletezettsége

Ajanlattevonek az eljaras az ajanlattételi szakaszaban részleteznie kell ajanlatat informatikai

oldalrol komponensenként:

1. Hardver dsszetevok (konfiguraciok) €s azok specifikacioja, valamint az ajanlati ara tételesen
és Osszesen;

2. A mozdony-szimulator rendszer szoftver modernizalas paraméterei, ara beleértve a jelen
specifikacidban meghatarozott funkciokat;
A részletes elvarasokat az 5.1. pont tartalmazza;

3. A 10. pontban meghatarozott (j elemek telepitésének ara a mozdony-szimulator szoftverbe;

4. Egyéb teljesitések leirasa és dijai.

5. A mozdony-szimuldtor rendszer modernizdcidjdval kapcsolatos részletes elvirdsok

5.1. A szimulator-rendszer milkodtetéséhez sziikséges szoftver modernizacidjdnak biztositasa

5.1.1. A4 jelenleg meglévo rendszer-szoftver ismertetése, amelyet a modernizdcio utan is biztositani

kell - beleértve az elsG tizembe helyezés sordan nem tesztelt funkciokban lévé, az Ajanlatkérd dltal
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feltart hianyossdgok kijavitasdat és az eddig elvégzett mddositasok megtartdsdt. E pontban

hivatkozott abrak az 1. szama mellékletben talalhatok.

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Az alapbeallitas nézépontja a mozdonyvezetdi szEk.

A felhasznal¢ altal kijelolt eseménysorok Windows kompatibilis és/vagy valamely szabvanyos
(pl.: AVI, vagy azzal egyenértékil) formatumi mozgoképsorra legyenek alakithatok a késobbi
lejatszas, illetve archivalas céljabol.

Sziikséges a homlok, €s visszapillanto tiikor nézet, a visszapillanté nézetben jelenjen meg a
szerelvény képe is, a homloknézet a valosagnak megfeleld palyara/vasttvonalra vald ralatast
biztositsa.

A szimulatorok legyenek képesek kiillonb6z6 mozdonytipusok (dizel és villamos) miikddési
Sziikséges, hogy kiilonb6zé szimuldtorokon egy idoben kiilonboz6 forgatdkdnyvek
futhassanak.

A szimulator realisztikus hanghatasokon, illetve grafikai és video megoldasok segitségével
teremtse meg a valosagos vezetdi élményt. A hanghatdsok hangsugarzok, mig a képi hatasok a
kabin szimuldtor esetén egy modern projektor, a mobil szimulatoroknal legalabb 46~
képernydk segitségével alljanak eld.

A kabin szimulator vezetdi székének és a latvany Osszehangolt, szoftver vezérelt dinamikus
mozgasa kovetelmény.

A rendszer tarolja a 29. pontban részletezett adatokat (EORR).

Biztositsa a szimulatorokon folyd tevékenységek vizualis figyelését, valamint az oktatd és a
gyakorlatot végz6 kozotti kommunikacios lehetdséget.

Beavatkozasi lehetdség biztositasa a szimulatorokon futd programokba (pl. korlatozott
forgalomiranyitéi funkcio, leallitas stb.)

Legyen biztositott a vészkikapcsold (a szimulator azonnal leall a fiilkében és az oktato
munkaallomason is) megoldas alkalmazasa.

Az oktatdi feliileten jelenjen meg a kivalasztott szimulatoron futd forgatokonyv beallitasai,
palyavazlata grafikus formaban.

Biztositani kell, hogy az oktatdé mindsithesse a kiilonboz6 forgalmi szituaciok megfeleld
végrehajtasat.

Minimalisan monitorozand¢ jellemzok a kivalasztott szimuldtorok vonatkozasaban:

14.1. A pillanatnyi sebesség

14.2. Egyes kezel0szervek mikodtetése

Magyar nyelvii kezel6i feliilet, mely igény esetén funkcionalisan bdvithetd.



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
25.
26.

217.

Az Ajanlatkéré valamennyi jelz6 és biztonsagi rendszerét legyen képes megjeleniteni adott
vonalon. Szimulalni kell a palya menti jelzéket (fény és alakjelzok jelzései), jelz6eszkozoket
nyilt palyan és allomaskdzben.

Vonatsebesség /0-200 km/h/ valdésaghti szimulacioja.

Beallithat6 a munkavédelmi lassujelek szimulacioja.

képes a rendszer indulaskor az oktatoszemélyzet valasztasa alapjan.

A terep (ivek, lejtok, emelkeddk, stb.) és az iddjarasi viszonyok kiilonbozéségének
bemutatasa, beallitasanak lehetosége.

szabalyozhatosaga beallithatosaga, szezonalis kiilonbségek (téli napsiitési hatds), egyéb
vizualis zavaro6 hatasok (esd, ho, kod, alagut).

Valosaghti hanghatasok (csikorgd hang palyaivben, gyorsulés esetén ennek megfeleld gépezeti
hang stb.).

Idegen targy, zavard tényezO a palyan, rendkiviili helyzet imitaciok: kidolt fa, leszakadt
villamos felsd-vezeték, nagyobb testli allat, ember, mozdonyhiba stb. Ezeket elore be lehessen
allitani, egyszert menii segitségével, illetve el lehessen Oket helyezni a palyan.

Menetidd, sebesség és lizemanyag (energia) fogyasztas mérése, kijelzése.

A szituaciok barmikor megszakithatdk, tijrakezdhetdk illetve tovabbfolytathatok legyenek.

A palyaépitd alkalmazas biztositsa az utvonalak, utvonalszakaszok szerkesztését modellépitési
moddon, beleértve a jelzo és figyelmeztetd tablak elhelyezését is. Ugyanez biztositja az Gtvonal
vagy szakasz modositasanak lehetdségét a kiképzett személyzet szamara. Az elkészitett 0j
palyak elmenthetok, késébb is felhasznalhatok legyenek. Palyajellemzok beallitdsanak
biztositasa (emelkedési és lejt viszonyok, keresztezOdések, valtok, vonalszakaszon talalhatod
jelzok helye stb.) a tovabbiakban is elvart funkcionalitas.

A forgatokonyv szerkesztd munkaallomason futé szoftver biztositsa az elkészitett 1)
szituaciok elmenthet6ségét és késébbi felhasznalhatdsagat is. Ugyanitt elengedhetetlen
legalabb a meglévo dizel és villanyvonat Osszeallitas alkalmazasa. A vonatjellemzoknek
tovabbra is allithatoknak kell lennilik (vonat teljes tomeg, mozdony-vontatasi teljesitmény,
fékezd és gyorsitd erdk, legnagyobb sebesség, menetellenallas stb.). Legyen beallithato

tetszoleges szakaszokra az alkalmazhatd legnagyobb sebesség értéke (lasd 29. pont).



28. A CORYS altal eredetileg atadott megoldasban az EVM nem az eldirasoknak megfeleléen
muikodott, ezért azt az Ajanlatkérd modositotta, javitotta. A szimulatorokra telepitendd uj
rendszerszoftvernek minden szimuldtor esetében az EVM vonatbefolyasolé berendezés
mikddési jellemzdinek kell megfelelnie. Biztositani kell az EVM valamennyi funkciora

crer

alabbiak szerint:

Beallithaté miikodési metédusok a ,,Valtozok” ablakbol
1. Miikodési metodus

menii: ,, Aktudlis max sebesseg EVM ”(---) és (VMAX) kivailasztasnal

15 km/h sebesség felett jelenlét, és utaranyos cselekvoképesség ellendrzés torténik. A
berendezés kezelést csak 15 km/h sebesség felett igényel, ekkor a berendezéshez tartozo pedalt
vagy nyomogombot lenyomott helyzetben kell tartani. Az éberségi kiirt megszolalasakor a

kezelés a nyomogomb, vagy pedal felengedését és ujboli lenyomasat jelenti.

Ebben a mikddési metdédusban - folyamatosan lenyomott nyomdogomb, vagy pedal mellett -
1550 m megtett ut utdn szoélal meg az éberségi kiirt. A pedal, vagy nyomoégomb kezelését

kovetden az éberségi kiirt elhallgat.

A kiirt megszoélalasa el6tti pedal vagy nyomdgomb kezelés esetén az 1550 m mérése elolrol

kezdddik (elokezelés).

Felengedett pedal vagy nyomogomb mellett az éberségi kiirt mar 50 m megtett Gt utan
megszolal. Az éberségi kiirt a pedal, illetve a nyomégomb lenyomasara elhallgat, aminek az
¢éberségi kiirt megszolalasat kovetden 150 m megtett uton beliil kell megtorténnie. A kezelés
elmaradasa esetén a berendezés leold, azaz a vonderd megsziinik, és kényszerfékezés
kovetkezik be. Az ujboli vonderd-kifejtést a berendezés mindaddig gatolja, mig a sziikséges

kezelés meg nem tortént.
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Ha a vezetOallas-jelz6 jelzése a korabbinal kisebb sebességre utald jelzésre, sargara, vagy
fehérre valt, akkor 50 m megtett Gt utan megszolal az éberségi kiirt, melyet a leoldas
megelézésére 150 m-en beliil nyugtazni kell. Ha a vezetéallas-jelz6 fénye vordsrél vagy
sargarol nagyobb sebességre utald jelzésre valtozik, akkor 15 km/h sebesség alatt is megszolal
az éberségi kiirt, mely nyugtazasra hallgat el. Leoldas azonban a nyugtazas elmaradasa esetén

sem kovetkezik be.

2. Miikodési metodus
menii: ,, Aktudlis max sebesség EVM (40 KM/H) és (80 KM/H) és (120 KM/H) kivalasztasnal

A berendezés éberségi része 15 km/h és az elGjelzett sebesség (rendre 40, 80, 120 km/h)
kozott az 1. Mikodési metodusban leirtaknak megfeleléen miikodik. Az eléjelzett sebességnél
nagyobb sebességnél siiritett, azaz 200 m-enként, illetve 120 estén 180 m-enként ad a

berendezés éberségi felhivast, és elokezelésre nincs lehetdség.

A berendezés mitkodése 120 km/h-ig, valamint 120 km/h sebesség feletti kozlekedésnél eltérd.
Az eltéré mikddési modot a pillanatnyi sebesség hatarozza meg. Az atkapcsolds 124 km/h-nal
automatikusan megtorténik, amelyet a vezetdasztalon a ,,160” felirata jelz6lampa jelez. A
stiritett éberségi felhivas nyugtazasdhoz az aldbbiak szerinti tobbletfeltétel sziikséges, amely

teljesiilését jelzolampa igazol vissza a vezetdallasra.

A berendezés miikddési modja a max. 120 km/h sebességig:

Stritett éberségi felhivasnal a harmadik és minden tovabbi felhivas nyugtazasa csak akkor
hatasos, ha a févezeték nyomasa mar 4,5 bar vagy az alatti értékre csokkent. A slritett
éberségi felhivas nyugtazasahoz mindaddig az el6z6ek szerinti tobblet feltételnek kell
teljesiilnie, amig a sebesség az eldre jelzett sebesség felett van. Ha a sebesség mar nem
nagyobb ennél, akkor az éberségi felhivasnyugtazasahoz az emlitett tobbletfeltétel teljesiilése

mar nem sziikséges.
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A berendezés miikédési modja a 120 km/h-nal nagyobb max. 160 km/h sebességig:

Stiritett éberségi felhivasndl a masodik és minden tovabbi felhivas nyugtazasa csak akkor
hatasos, ha a févezeték nyomasa mar a folytatdlagos fékezdszelep utolsd lizemi fokozatanak

megfeleld (kb. 3,5 bar) vagy az alatti értékre csdkkent.

A stritett éberségi felhivds nyugtizdsdhoz mindaddig az el6zéek bekezdés szerinti
tobbletfeltételnek kell teljesiilni, amig a sebesség 80 km/h felett van. Ha a sebesség mar nem
nagyobb 80 km/h-nal az éberségi felhivas nyugtazasahoz az emlitett tobbletfeltétel teljesiilése

mar nem sziikséges.

Ha a sebesség az eldre jelzett sebességnél mar kisebb volt és 120 km/h-ig a harmadik, 120
km/h felett a masodik felhivas nyugtazasa is megtortént, akkor az eldre jelzett sebesség értékét

meghalado sebesség esetén a berendezés felhivas nélkiil leold.

Ha a vezetOallas-jelzo jelzése a korabbinal kisebb sebességre utald jelzésre, sargara, vagy
fehérre valt, akkor 50 m megtett Gt utan megszolal az éberségi kiirt, melyet a leoldas

megeldzésére 150 m-en beliil nyugtdzni kell.

3. Miikodési metodus
menii: ,, Aktudlis max sebesség EVM " (STOP) kivalasztasnal

A berendezés éberségi része 15 km/h sebességnél nagyobb sebesség esetén sliritett, azaz 200
m-enként, illetve 120 km/h-nal nagyobb sebességnél 180 m-enként ad a berendezés éberségi

felhivast, és elokezelésre nincs lehetdség.

A berendezés mitkodése 120 km/h-ig, valamint 120 km/h sebesség feletti kozlekedésnél eltérd.
Az eltéré mikddési modot a pillanatnyi sebesség hatarozza meg. Az atkapcsolas 124 km/h-nal
automatikusan megtorténik, amelyet a vezetasztalon a ,,160” feliratu jelz6lampa jelez. A
stiritett éberségi felhivas nyugtazasahoz az alabbiak szerinti tobbletfeltétel sziikséges, amely

teljesiilését jelz6lampa igazol vissza a vezetdallasra.
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A berendezés miikddési modja a max. 120 km/h sebességig:

Stiritett éberségi felhivasnal a harmadik és minden tovabbi felhivas nyugtdzdsa csak akkor
hatasos, ha a févezeték nyomésa mar 4,5 bar vagy az alatti értékre csokkent. A stiritett
éberségi felhivas nyugtdzasdhoz mindaddig az el6zdek szerinti tobblet feltételnek kell
teljesiilnie, amig a sebesség nagyobb 40 km/h-nal. Ha a sebesség mar nem nagyobb 40 km/h-
nal, akkor az éberségi felhivas nyugtazasahoz az emlitett tobbletfeltétel teljesiilése mar nem

sziikséges.

A berendezés miikodési modja a 120 km/h-nal nagyobb max. 160 km/h sebességig:

Stritett éberségi felhivasnal a masodik és minden tovabbi felhivas nyugtazasa csak akkor
hatasos, ha a févezeték nyomasa mar a folytatdlagos fékezdszelep utolsd lizemi fokozatanak

megfeleld (kb. 3,5 bar) vagy az alatti értékre csokkent.

A suritett éberségi felhivds nyugtdzasdhoz mindaddig az el6z6 bekezdés szerinti
tobbletfeltételnek kell teljesiilni, amig a sebesség 80 km/h felett van. Ha a sebesség mar nem
nagyobb 80 km/h-nal az éberségi felhivas nyugtazasahoz az elézbekben a 120 km/h

sebességig leirt mikodési feltételek érvényesek.

Ha a sebesség 40 km/h-nal mar kisebb volt és a harmadik felhivas nyugtazasa is megtortént,
akkor 40 km/h sebesség felett a felhivast ismét csak a fovezeték nyomads feltétel (4,5 bar)

teljesiilése esetén lehet nyugtdzni.

Ha a vezetdallas-jelzé fénye sargardl nagyobb sebességre utalo jelzésre valtozik, akkor 15
km/h sebesség alatt is megszolal az éberségi kiirt, mely nyugtazasra hallgat el. Leoldas

azonban a nyugtazas elmaradasa esetén sem kovetkezik be.

13



4, Miikodési metodus
menii: ,, Aktualis max sebesség EVM (15 km/h) kivalasztasnal

A berendezés éberségi része ebben az esetben nem mukddik. 15 km/h-nal nagyobb sebesség
esetén a berendezés éberségi felhivas nélkiil leold, amelyet megallas utdn a nyomogomb, vagy
pedal lenyomasaval lehet feloldani. A vezetdallas-jelz6 voros fényét szikkség esetén az EVM

kiiktato kapcsolo ki-, majd bekapcsoldsaval lehet torolni, azaz fehérre valtoztatni.

A DVJ és az ETCS MMI jelzési képének beallitasa a ,,Valtozok™ ablakbol

A kijelzok képét az 1. sz. melléklet 20., 21. sz. abrai szemléltetik.

1. EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM ™ (VMAX) kivalasztasnal
1.sz. melléklet 22. sz. abra

2. EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM (120 KM/H) kivalasztasnal
1. sz. melléklet 23. sz. abra

3. EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM (80 KM/H) kivailasztasnal
1. sz. melléklet 24. sz. abra

4, EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM (40 KM/H) kivalasztasnal
1. sz. melléklet 25. sz. abra

5. EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM”(STOP) kivdlasztasnal

1. sz. melléklet 26. sz. abra
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29.

30.

31.

6. EVM jelzés

menii: , Eldjelzett max sebesség EVM (15 KM/H) kivalasztasnal
1. sz. melléklet 27. sz. abra

7. EVM jelzés

menii: ,, Eldjelzett max sebesség EVM”(---) kivalasztasnal

1. sz. melléklet 28. sz. abra

A szimulatoroknak a forgatokonyvek futtatasat kovetOen, a szimulacidé lezarasakor a
forgatokonyv fontosabb adatair6l, torténéseir6l kinyomtathato, elektronikus jegyzokonyvet
kell készitenie (EORR). Ennek elmentése, kinyomtatasa valaszthatd funkcidval toérténjen. A
jegyz6konyvnek az alabbi adatokat kell tartalmaznia:

— datum,

— aszimulator azonositoja,

— a gyakorlatot végrehajto neve,

— a gyakorlat végrehajtojat foglalkoztatd vasuttarsasag,

— a forgatokonyv azonositdja.

Utaranyosan grafikus megjelenitésben:

az alkalmazhat6 legnagyobb sebesség értékét, amelynek beallitasat tetszoleges
szakaszokban a forgatokonyv elékészité (SPS) munkaallomason kell elvégezni,

— atényleges sebesség értékét,

— a fék fovezeték nyomas (bar) értékét,

— avillamos fék fékezderejének értékeét.

Utpontban megjelenitett digitalis jelként:

—  alégkiirt miikodtetését,

— az EVM, vagy az ETCS kényszerfékezés miikodését.
Potolni kell egyes villamos vonalon alkalmazott jelzoket (1. sz. melléklet 4. sz. abra). A
fénysorompot ellendrzo utatjard jelzé pedig nem mitkddik, ezt miikddéképessé kell tenni (1.
sz. melléklet 3. sz. abra).
A szimulatorokon a virtualis palyadk megjelenitése soran az animaci6 akadozik. A telepitendd
szimulacios cél-szoftverekkel szemben altalanos elvaras a jelenleginél nagyobb felbontasu,

»szaggatasmentes” megjelenités.
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32.

33.

34.

35.

5.2. A

A szimulalt vonat mellett elhaladé automatikus vonatok talalkozasakor a menetzaj intenzitasa
nem megfelel6. A szimulalt vonat mellett elhaladé automatikus vonatok talalkozasakor a
menetzaj a vonatok relativ sebességével kell aranyosnak lennie, vagy egyaltalan ne legyen
menetzaj.

A felujitast kovetéen a MELIS-rendszer minden egyes szamitégépén Windows 7 vagy
magasabb verzidoszami operacios rendszernek és ennek megfelel6 Windows alaptl, az egyes
szimulaciok el6készitését, bemutatasat és vezérlését lehetové tevd programverzioknak kell
futniuk. A telepitésre keriilo rendszer-szoftvernek legalabb az Ajanlatkérd tulajdonat képezo,
jelenlegi szimulacios programokkal megegyezd szinvonalll funkcionalitast kell biztositaniuk.
A palyaépité alkalmazas esetében is alapveté kdvetelmény a Windows 7 vagy magasabb
verzidszamu szoftver.

Az Ajénlattevd ajanlatdban biztositja az Ajanlatkérd jelenleg meglévd palyaszakaszainak és

forgatokonyveinek a modernizalt rendszeren valé futtathatosagat.

rendszer-hardver modernizalasaval kapcsolatos eldirasok és kovetelmények

1.

Az Istvantelken torténd felujitasi munkalatok idejére az Ajanlatkérd az Ajanlattevd részére a
targyald helyiséget (8), az Oktatéi munkaallomas helyiségét (50), kabin és a mobil
szimulatorok helyiségeit (51-55), és az elokészitdi szobat (56) biztositja. (Zarojelben a 2. sz.
mellékletben 1év6 helyiségszamok.)

Tovabbra is maradjanak a valosaghti (legalabb sztereo) hanghatasok, szabalyozhato
hangerével. A fut6 kommunikacidos rendszernek (mozdonyradio-szimulacid) tovabbra is
miikodnie kell.

A szimulatorok, az oktatéi munkaallomas, az elokészité munkaallomas(ok)hoz, a szerver
szobaban talalhato szamitogépek, azaz a teljes mozdony-szimulator rendszer modernizalasahoz
sziikkséges hardver leszallitasa, telepitése és lizembe helyezése, a sziikséges kapcsolatok
kialakitasa az Ajanlattevo feladata.

A korszerlsités befejezését kovetéen a szimulator-rendszernek az egy darab kabin- és az 6t
darab mobil-szimulator mellett, egy darab forgatokonyv el6készité-, egy darab palyaépit6-, egy
darab oktat6i-munkaallomasbol, a mobil szimulatorokhoz tartoz6 5 darab kezel6i laptopbol,
egy darab fekete-fehér haldzati 1ézer-nyomtatobol kell felépiilnie.

A hosszl tavii megbizhatdé miikddés és a konnyli karbantarthatosag megvalositasa érdekében a
szimulator-rendszer jelenlegi szamitogépeinek lecserélésére sziikséges, lehetbleg megegyezo,
modern, Uzembiztos szamitogépekre. Az alkalmazott szamitogépeknek Ilehetéleg azonos
hardverrel kell rendelkeznilik, az eltérés sziikség szerint az egyes szamitdgépekbe beépitett

hardverkomponensek tekintetében lehet.
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6. Az Ajanlattevonek 5 db kezel6i laptopot kell biztositania, azok tipusanak és hardverének
egyezniiik kell. Barmely kezel6i laptopnak barmelyik mobil szimulator vezérlésére
alkalmasnak kell lennie.

7. Nyertes Ajanlattevé feladata a kabin- és az 1-5 mobil-szimulatorokba beépitett monitorok
cseréje. Az 1-3 mobil szimulatorok esetén sziikséges a homlokablak képét megjelenitd
projektorok felvaltasa legalabb 46”- képatloju LED monitorokra.

8. A kabin szimulator esetén a vetitett kép megjelenitésére a jelenleg alkalmazott projektort az
Ajanlattevo altal javasolt és az Ajanlatkérd altal elfogadott, nagyobb felbontasu kivetitore kell
cserélni.

9. A hosszl tava, megbizhaté miikodtetés érdekében megfeleld mennyiségl tartalék eszkoz és
alkatrész szallitasa is sziikséges. A sziikséges tartalék alkatrészek felsoroldsa az Ajanlattevd
feladata.

10. A tartalék szamitogépeket az el6zdekben meghatarozott szoftverrel elldtva ugy kell atadni,
hogy azzal barmely mobil szimulator szamitdgépe modositas nélkiil helyettesithetd legyen.

11. Adatmentési és egyes karbantartasi feladatok elvégzéséhez sziikséges 2 db 2 TB-os legalabb
USB-2 Winchester.

12. Sziikséges a szimuldtor-rendszerbe épitett Eaton Powerware sziinetmentes tapegységek cseréje.

6. Karbantartisi, kezelési kézikinyvek, dokumenticiok elkészitése és dtaddsa magyar és angol
nyelven, nyomtatott és elektronikus formdtumban.
1. A karbantartasi, felhasznaloi kézikonyv: az Ajanlattevd altal kiképzett kezelészemélyzet e
kézikonyvek segitségével legyen képes a modositasok elvégzésére.
2. A kezelési utmutato elkészitése és atadasa az Ajanlattevo feladata.
3. Atkel adni a mozdony-szimulacios szoftver dokumentaciéjat (DVD-n is) amely tartalmazza a:
3.1. Részletes rendszertervet;
3.2. Szoftver miiszaki tervet;
3.3. Programleirdsi dokumentaciot;
4. IT kotelez6 dokumentacio:
4.1. Uzemeltetéi és karbantartasi leiras;
4.2. Felhasznaloi kézikonyv;
43. A nem az Ajanlattevd 4altal kifejlesztett, de a rendszerhez tartozé programokkal
kapcsolatos dokumentacio, valamint a Windows 7, illetve az egyes eszkozillesztd
szoftverek (driverek) telepit6 CD/DVD-i (mindezek a mozdony-szimulacids szoftver és a

halézati kdrnyezet vonatkozasaban is).
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7.

8.

9.

5. A Kkarbantartasi kézikonyvnek ki kell térnie az egyes szimulatorokban megtalalhato
hardverkomponensek (video-, hang-, halozati-, soros-kartyak stb.) beallitasanak részleteire is.

(A fenti feladatokra vonatkozo ajanlati arat az ajanlatban sziikséges meghatdarozni).

Oktatas

A moderniziciot kovetden az Ajanlatkérd a sajat munkavallaldival kivanja megoldani a
berendezés oktatastechnologiai karbantartdsat, a kisebb pontositasokat és beallitasokat. Ehhez 15
f6 karbantartd, oktatd - kezel0személyzetnek a legalabb 40 ordban vald kiképzését kovetden

képesnek kell lennie:

1. A karbantartd személyzet vonatkozasaban (3 f0) az oktatészoftver karbantartasait és
modositasait elvégezni, 0j palydkat kialakitani, illetve a szituaciés modulok gylijteményét
béviteni (editor funkciok kihasznalasa, rendszerparaméterezés).

2. Az oktato — kezeloszemélyzet (15 f6) a kiképzést kovetden tudja vezetni a mozdony-
szimulacios tanteremben folyd képzéseket, tudjak beilleszteni e képzést a hagyomanyos
képzési rendszerbe, alkalmazni tudjdk ezen 1j rendszer elonyeit a képzésben ¢és
vizsgaztatasban, meg tudjdk fogalmazni a sziikséges tovabbfejlesztési ¢és jobbitasi
sziikségleteket.

3. A személyzet kiképzésére a rendszer atadasa el6tt keriiljon sor.

(A fenti feladatokra vonatkozo ajanlati arat az ajanlatban sziikséges meghatdarozni).

Terméktamogatds nyujtisa a modernizdlt rendszerre és alkotéelemeire

1. Az Ajanlatkéré a rendszer teljes atadasatol szamitott 12 havi terméktamogatast kér a
mozdony-szimulatorok mellé, amelyhez tavelérhetéséget biztosit. Ezen id6 alatt az
Ajanlattevo biztositja az esetlegesen feltart hibak kijavitasat és megvalaszolja az ajanlatkérd
szoban vagy irdsban feltett kérdéseit kiilon dijazas nélkdil.

2. Az Ajénlattevé vallalja a zavarelharitast, hibajavitast a mozdony-szimuldtor barmely
meghibdsodasa esetén. Ezt a bejelentést kdvetd 24 oran beliil el kell kezdenie, legkés6bb
tovabbi 36 6ran beliil el kell végeznie.

(Ennek részleteit, miiszaki feltételeit az ajanlatban sziikséges kifejteni).

Teljesités és atvétel
A modernizacio el6készitése az Ajanlattevd telephelyén torténik, ahova Ajanlatkéro kiszallit és a
modernizaciéo id6tartamara koltségmentesen rendelkezésre bocsat egy db komplett mobil-
szimulator konfiguraciot. A kiszallitott berendezés magaban foglalja a tesztelésre hasznalni kivant

vonalakat.
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10.

A teljesités helyszine az Ajanlatkérd telephelye. Az atadas atvétel két fazisban valosul meg.

Az els6 fazisban Ajanlattevo leszallitja, tizembe helyezi és atadja a modernizalt berendezéseket és
szoftvereket, elvégzi a személyzet kiképzését, és helyszini iranyitassal és szakmai vezetéssel
biztositja, hogy a tesztvonalak a modernizalt szoftveren is miikodjenek. Ehhez az Ajanlattevd a
telephelyén biztositja helyiségeket és a technikai kisegité személyzetet a kdbelezéshez és az

eszk6zok helyszini mozgatasahoz.

A masodik fazisban a tesztelés és a feltart hibak kijavitasa torténik. A tesztelés az Ajanlatkérd
altal a 2015-06s oktatas céljabol lefejlesztett 1-1 villamos és dizel vonalon torténik. Az Ajanlatkérd
a fizikai atadast kovetden egy honapig tesztlizemben ellendrzi a teljesitést és irasban jelzi az
esetleges problémakat, az Ajanlattevd az irdsbeli jelzést kdvetden egy honapon beliil elvégzi a
sziikséges javitasokat és ezt kovetden az Ajanlatkérd kiadja a teljesitésigazolast. Az Ajanlattevo

ezt kovetden jogosult benyujtani a végszamlat.

A rendszer-szoftver tartalmi elemeinek tovabbi modositdsa, fejlesztése
A meglévo rendszert ki kell egésziteni az aldbbi felsoroldsban szerepld funkcidkkal és

objektumokkal

a) Az Ajanlattevonek a palyaépitd6 munkaallomason épitendé virtualis palyakon
megjelenithetd modon elérhetévé kell tennie a nem biztositott fény bejarati jelzo
eléjelzdjét (1. sz. abra), a mellékvonali ellen6rzd jelzot (1. sz. melléklet 2. sz. abra), az
utsorompo6t ellendrzé fedezod jelzore figyelmeztetd jelzot (1. sz. melléklet 5. abra).

b) A forgatokony szerkeszté munkaallomason az elmozdithatd objektumok kozott kell
elhelyezni a lassumenet eldjelz6t, a lassimenet kezdete és vége jelzot, a jarhatatlan
palyarész eldtt elhelyezhetd megallj jelz6t €s annak eldjelzéjét valamint a villamos
vonalakon alkalomszeriien hasznalhat6 jelzdeszkozoket (1. sz. melléklet 14-17. sz.
abrak.). Itt kell elhelyezni a vonatkisérok kézi jelzéseit, de a kézi jelzésekhez hangjelzés
ne tartozzon. A vonatkisérok egyenruhaban, kék sapkaval a fejiikon jelenjenek meg (1. sz.
melléklet 18-19. sz. abrak).

€) Biztositani kell, a virtudlis vonalakon elhelyezhet6 ,,diszit6 jellegli” vasuti kocsik el6tt
vagy mogott megjelend mozdony elhelyezhetdségét is.

d) Az AjanlattevOnek biztositani kell, hogy egyes statikus jelzé tipust eszk6zok a palyaépitd
allomasrol a forgatokonyv elékészitd munkaallomasra keriiljenek at, és ott legyenek a

megépitett palyakra kihelyezhetdk. (1. sz. melléklet 11-13. abrai)
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e)

9)

Az AjanlattevOnek biztositania kell a hosszi és rovid személy és tehervonatok
alkalmazasat, mint dizel, mint villanymozdonyok esetében is.

Jelenleg nem kielégitéen megoldottak a palyaépit6 szoftverben meglévo 2- és 3-dimenzids
statikus objektumok (Pl. peronokon elhelyezhetd allomasnév tablak). Sziikséges az
Ajanlatkér6 altal torténd egyszerli modosithatosaga, illetve 01j 2- és 3-dimenzids statikus
objektumok létrehozhatosaga és a palyaépitd szoftverbe torténd egyszerii integralhatosaga.
Az Ajanlattevonek biztositania kell, hogy a jelenlegi allapottol eltérden a forgatokonyvek

kiindulasi allapotaban minden fényjelz6 alapértelmezett jelzése a voros jelzés legyen.
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1. Meliékiet: A hivatkozott abrik listdja

A.) A Palyaépité allomas abrai

77. abra

78. abra

1. sz. abra: Az F1. utasitds 77. 78. abrdja, nem biztositott fény bejarati jelzo eldjelzdje

156. abra

157. abra

158. abra

159. abra

2. sz. abra: Az F1. utasitas 156-159. abraja, a mellékvonali ellen6rzé jelzo

167. abra

3. sz. abra: Az F1. utasitas 167. abraja, a fénysorompot ellendrzd utatjaro jelzé (van de nem miikodik)
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207. abra

206. abra

4. sz. abra: Az F1. utasitasa 206-207. abréja, Villamos mozdony all;j!

253. abra

5. sz. abra: Az F1. utasitas 253. abraja, utsorompot ellendrzo fedezo jelzore figyelmeztetd jelzo

ERTMS ERTMS
L1 L2

ERTMS 1. abra ERTMS 2. abra

6. sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 1-2 abrai



ERTMS 3. abra ERTMS 4. dbra ERTMS 5. dbra

7. sz. abra: Az F1. utasitds ERTMS 3-5 abrai

RBCID
04400

ERTMS 6. abra

8. sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 6. abraja

MS MS
L L

ERTMS 7. abra ERTMS 8. abra

9. sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 7-8. abrai
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HU

G

)

GSM-R

ERTMS 9. dbra

10. sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 9. abraja
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B. Szcenario elokészito allomas abrai

A megfelel6 tablakon szerepld értékeknek 1 — 16 kozotti tartomanyban kell lenniiik.

4 A /

210. dbra 211. abra 212. dbra

11. sz. abra: Az F1. utasitas 210.-212 4brai, lassimenet el6jelz0, a lassumenet kezdete és vége jelzo.

1 1 /

215. abra 216. abra 218. dbra

12. sz. abra: Az F1. utasitas 215, 216, 218. abrai a jarhatatlan palyarész el6tt elhelyezhetd megallj
jelzo, annak eldjelzdje és feloldo jelzoje

A &)

219. abra 220. abra

13. sz. abra: Az F1. utasitas 219-220. abrai -Megallj-jelz6 eldjelzéje és Megallj-jelz6
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200. abra 201. abra

14. sz. abra: Az F1. utasitas 200-201.4bréasi Aramszedét le! jelz6k

202. abra

15. sz. abra: Az F1. utasitas abraja - 202. Aramszedét fel! jelz6

208. abra

16. sz. abra: Az F1. utasitas abraja - 208. abra Figyelmeztet jelz6



209. abra

17. sz. abra: Az F1. utasitas 209. abra, Figyelmeztetd jelz

227. dbra

18. sz. abra: Az F1. utasitas 227. abra, Vonatkisérok kézi jelzései (1)

19. sz. abra: Az F1. utasitas 228. abra, Vonatkisérok kézi jelzései (2)
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C. EVM vezetoallas-jelzo abrai

20. sz. abra

21. sz. abra

MA X MAX

22. sz. abra

12/0/120

23. sz. abra

870 80

24. sz. abra
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25. sz. dbra

26. sz. abra

27. sz. dbra

28. sz. dbra
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Bevezetés

A MAV Zrt. 2006. évben mozdony-szimulator rendszer bevezetését hatarozta el, melynek beszerzése
¢s ujabb szimulatorokkal torténd kiegészitése 2007. és 2011. kozott tortént meg. Az elsé iizembe
helyezést kdvetden bekdvetkezett forgalmi szabalyvaltozasok miatt sziikséges a szimulator program
modositasa, ezt azonban az eléttiink allo jelentds vasuti iranyitasi, kommunikacios €és biztonsagi

technologia bevezetése is elkeriilhetetlenné teszi.

A modernizacié megkdveteli a mozdonyszemélyzet ETCS rendszerek alkalmazisahoz sziikséges
kiképzését. Az 1j technologia 1 jarmiivezetdi ismereteket igényel mind szabalyalkalmazasi, mind
gyakorlati vonatkozasban. A MAV-START Vasiti Személyszallito Zrt. az oktatasi céli mozdony-

szimulator ilyen célu alkalmazasaval is kivanja ezt a feladatot hatékonyan megoldani.

T

feladatokra a MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt. (tovabbiakban Ajanlatkérd) az Ajanlattevot

bizza meg, melynek egyik dokumentuma a jelen miiszaki dokumentaci6é. E miiszaki dokumentacio

“ g ey

rendszerrel kapcsolatban.
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3.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Az Ajanlattevé f6 feladatai

Az 1+5 (egy kabin + 5 mobil) egységbdl allo mozdony-szimulator rendszer alkalmassa tétele az
ETCS vonatbefolyasol6 rendszer szimuldlasara.

A szimulacios feladatok (forgatokonyvek) szerkesztését biztositdo 1 db eldkészité allomas ETCS
fejlesztése.

A szimulécios feladatok (forgatokonyvek) feliigyeletét, beallitasat biztositdo 1 db oktatoi dllomas
alkalmassa tétele az ETCS berendezés kezelésére.

A meglévd palyaépitd, - fejlesztd alkalmazas kiterjesztése az ETCS berendezéssel kialakitott
palyak létrehozasara.

A miukodtetéshez sziikséges szoftver (miikddtetd, rendszer €s szituacid paraméterezhetd voltanak)
biztositasa.

Az informatikai konfiguraciok meghatarozasa, illetve leszallitasa.

A berendezések hardver kapcsolatainak megfeleld kialakitasa.

Kezelési kézikonyvek, dokumentaciok elkészitése és atadasa angol nyelven és magyar nyelvre
forditva, nyomtatott és elektronikus formaban.

Az ETCS szimulédcidjat biztositd szoftver eszkozokre ¢és alkotoelemeikre jotallas és

terméktamogatas nyujtasa.

A fenti pontok részletes leirasa a kdvetkezdkben olvashato.

Hattér informdciok

Kozpont Zrt. Baross Gabor Oktatasi Kozpontjanak Istvantelki tanmiihelyében (Cim: 1045
Budapest, Elem utca 5-7.) meglévé helyiségeiben, illetve az Ajanlattevé telephelyén kertil sor.
Alapkovetelmény, hogy a rendszer miikddtetése ne igényeljen programozoi munkat, csupan
felhasznaldi szint(i szamitastechnikai jartassagot.

kornyezetben vald oktatdsa, a gyakorlati képzés tdmogatdsa és a specialis helyzetekre torténd
felkészités annak érdekében, hogy a valés mozdonyon miikoddé ETCS berendezések kezelését, a
rendszerben kozlekedé vonatok tovabbitasat gyorsabban, alaposabban elsajatitsak, a meglévo

jérmuivezetoi ismereteiket elmélyitsék.
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5. Altaldnos informatikai kovetelmények

A berendezésnek rendelkezésre kell allnia:

3.
4.

5.1

hétfotdl-péntekig 7.00-20.00-ig, naptari évenként 300 nap iddtartamban,

a sziinetmentes tapellatast min. 0,5 6ra idotartamra kell méretezni.

IT kovetelmények

Az elvart operacios rendszer: legalabb Windows 7.

Alkalmazando6 halézati protokoll: TCP/IP.

Ajanlott LAN architekttra: Ethernet, strukturalt kabelezéssel; a minimalis savszélesség 1000
Mb/sec.

Hozzaférés-védelem: a MELIS-rendszer szimuldtorait, munkadllomasait, kezeldi laptopjait, a

jelenleg alkalmazott felhasznald/jelszo belépésvédelemmel kell ellatni.

10. Viruskeresés: kiils6 adathordozé felhasznalasaval a MELIS-rendszergazda végzi. Az

5.2

6.

10.

5.3
Aj

Ajanlattevonek virus €s egyéb kartevomentesen kell atadnia a felajitott rendszert.

Az operacids rendszer és/vagy szimulator szoftver tdvmenedzselhetOségének alkalmazasa, IT

bovitések

A tdvmenedzselés csak elére definidlt modon, az Ajanlatkérdé informatikai biztonsagaért
felelds szervezetével vald eldzetes megallapodésok szerint torténhet.

A tavmenedzselés mindig elére bejelentett idoszakban torténhet csak (nem akadalyozhatja az
ilitemes oktatdéi munkat).

A tavmenedzselésnek az Ajanlatkérd részérdl letilthatonak kell lenni.

A tavmenedzselés alkalmazasa nem okozhatja a rendszer lizemképtelenségét.

A tavmenedzselés sordn az operacids rendszer gyartdjanak hivatalosan kiadott javitasait

(szervizcsomagok; patchek; frissitések, stb.) sziikség szerint telepiteni kell.

Az ETCS fejlesztés IT részének részletezettsége

anlattevonek részleteznie kell ajanlatat informatikai oldalrdl komponensenként részletezve:

Az ETCS rendszer szoftver paraméterei, ara — beleértve az els6 iizembe helyezés soran nem
tesztelt funkciokat -, illetve jelen specifikdcioban meghatarozott tobblet funkciokat.
Az 1j elemek telepitésének ara a mozdony-szimulator szoftverbe.

Egyéb teljesitések leirasa és dijai.
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6. A mozdony szimuldtoron miikodd ETCS rendszer fejlesztésével kapcsolatos részletes elvdrdsok

Az ETCS rendszer miikodtetéséhez sziikséges szoftver fejlesztése

36. A4 jelenleg meglévi rendszer-szoftver ismertetése, amelyet a modernizdcio utan is biztositani

kell - beleértve az elsé tizembe helyezés soran nem tesztelt funkciokban lévé, az Ajanlatkérd

altal feltart hianyossagok kijavitdsat és az eddig elvégzett modositasok megtartasat.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

15.

1.6.

1.7.

1.8.
1.9.

Az alapbedllitds nézdpontja a mozdonyvezetdi szék. Sziikséges a homlok- és
visszapillanto tiikor-nézet, a visszapillantd nézetben jelenjen meg a szerelvény képe
is, a homloknézet a valdsdgnak megfeleld palyara/vasttvonalra vald ralatast
biztositsa.

A szimulatorok legyenek képesek kiilonb6z6é mozdonytipusok (dizel és villamos)

crer

Sziikséges, hogy kiilonb6zé szimulatorokon egy id6ben kiilonb6zo szituaciok
futhassanak.
Biztositsa a szimulatorokon folyd tevékenységek vizualis figyelését, valamint

kommunikacios lehetdséget biztosit.

Beavatkozasi lehet6ség biztositdsa a szimuldtorokon futé programokba (pl.

forgalomiranyitoi funkcio, leallitas stb.)

Biztositani kell, hogy az oktatd mindsithesse a kiilonb6zo forgalmi szituaciok

megfeleld végrehajtasat.

esetében:

1.7.1.sebességtullépés (az ETCS berendezés beavatkozésa valik sziikségessé, tizemi
fékezés, illetve vészfék megallitas),

1.7.2. az ETCS DMI kezelési funkciok miikddtetése,

1.7.3. ETCS tizemmodok és szintek.

Magyar nyelvii kezel6i feliilet, mely igény esetén funkcionalisan bdvitheto.

Az Ajénlatkérd valamennyi jelzo €s biztonsagi rendszerét legyen képes megjeleniteni

adott vonalon. Szimuldlni kell a palyan elhelyezett balizokat, jelzoket,

jelzéeszkozoket nyilt palyan és allomasokon.

1.10. Vonatsebesség /0-200 km/h/ valdsaghii szimulacioja.

1.11. A szituaciok barmikor megszakithatok, Gjrakezdhetok illetve tovabbfolytathatok

legyenek.

1.12. A palyaépité alkalmazas biztositja az utvonalak, Utvonalszakaszok szerkesztését

modellépitési modon, beleértve a jelzd ¢€s figyelmeztetd tablak, balizok

elhelyezését is. Ugyanez biztositja az Utvonal vagy szakasz modositasanak
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lehetdségét a kiképzett személyzet szamara. Az elkészitett palyakon beallithato
legyen a vonatbefolyasolas nélkiili izem, tovabba az EVM, az ETCS L1, az ETCS
L2 vonatbefolyasolas ¢és ezek kombinacidinak kiépitése. Palyajellemzok
beallitasanak biztositasa (emelkedési és lejt viszonyok, keresztezOdések, valtok,
vonalra el6irt sebességadatok, vonalszakaszon talalhatd jelzok helye stb.) a

tovabbiakban is elvart funkcionalitas.

1.13. A forgatokonyv szerkeszté munkaallomason futd szoftver biztositsa az EVM

digitalis kijelzd beallithato lasstjelek, fels6vezetéki korlatozasok ETCS-ben valo

c ey

1.14. A forgatokdnyv szerkesztd munkaallomason futd szoftver biztositsa az

alkalmazhato sebesség beallithatosagat tetszéleges palyaszakaszonként, benne a

beallithato lassujelek, felsdvezetéki korlatozasok ETCS-ben valo elhelyezését és

crcr

1.15. A forgatokdnyv szerkesztdé munkaallomason kell biztositani a jarmiitipusok

fékszamitogéppel vald felszereltségének beallithatosagat, tekintettel az ETCS

beavatkozas kiilonbozoségére.

1.16. Az elmozdithaté objektumok kozott kell elhelyezni a lassimenet eldjelzot, a

lassumenet kezdete és vége jelz6t, valamint a felsdvezetéki korlatozasokhoz
(fomegszakité  ki/bekapcsolas, aramszedd leeresztés/felengedés) rendelhetd

jelzotablakat.

37. A meglévi rendszert ki kell egésziteni az alabbi felsorolisban szerepld funkciokkal és

objektumokkal:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Az Ajanlattevonek biztositani kell, hogy az ETCS-hez tartozo jelzéeszkozok a
forgatokonyv eldkészité munkaallomasra keriiljenek, és ott legyenek a megépitett
palyakra kihelyezhetok. (1. sz. melléklet abrai)

A fedélzeti rendszer kijelzéjének (DMI) meg kell felelnie az ERA ERTMS 015560
3.4.0 elGirasainak.

Az ETCS-el kapcsolatban a szimulatoron az ETCS SRS 2.3.0d-nek (System
Requirements Specification — rendszerleiro kovetelmények, SUBSET-026) megfeleld
mitkodést kell megvalositani, a magyarorszagi alkalmazasnak megfeleld beallitasok
és miikodések figyelembe vételével (2. sz. melléklet szerint).

A rendszer tegye lehetévé az ETCS rendszerben szokvanyos és kiilonleges lizemi
esetek és események (kiildetés kezdete és vége, belépés, kilépés, szint- és lizemmod

valtasok, haladas ETCS-ben, tolatas, RBC-RBC atmenet, kozlekedés hivojelzésnél,

crer
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

A szimulator felé kovetelmény a dinamikus szintatmenetek megvalositasa, tehat az
alkalmazandé ETCS szintek (ETCS LO, STM-EVM, ETCS L1, ETCS L2) kozotti
tetsz6leges, a menet kozbeni palya altal vezérelt szintvaltas.

Az ETCS miikodéséhez sziikséges nemzeti értékeket a 2. sz. melléklet tartalmazza. E
nemzeti értékek Ajanlatkéro altali utblagos megvaltoztathatosagat biztositani kell.

A forgatokonyv szerkeszté munkaallomason legyenek beallithatok kiilonbozo
rendszerhibak pl. baliz, GSM-R kapcsolati, RBC-RBC atadasi, menetengedély,
sorompomiikddéssel kapcsolatos, egyéb az ETCS miikodésére kihatassal 1évo
biztositoberendezeési stb. hibak, valamint a fedélzeti berendezést érinté problémak is.
meghibasodasi lehetdségeket ki kell fejleszteni.

Az STM-EVM iizemmoddban az EVM — mint nemzeti vonatbefolyasolé — miikddési
sajatossagait is szimulalni kell az ETCS szimulacidja kdzben. (részletesen I. rész 5.1.
28. pont alatt)

Az Ajanlattevé ajanlatdban biztositja az Ajanlatkéré jelenleg meglévd ,,2015
virtudlis” palyaszakaszanak (4. szami melléklet) és a hozzd tartozo

forgatokonyveinek az ETCS rendszeren valo futtathatosagat.

2.10. Az ETCS L2 szimulaci¢jadhoz sziikséges mértékben meg kell valositani a GSM-R

radiorendszer szimulaciojat is.

2.11. Az EVM jelzési képeit a szimulatornak az ETCS fedélzeti berendezés kijelzdjén

(DMI) kell megjelenitenie a C-C8 és az E1 mezdkben. A megjelenitendd jelzéseket a

3. sz. melléklet tartalmazza.

{. Karbantartisi, kezelési kézikonyvek, dokumentdciok elkészitése és dtaddsa magyar és angol

nyelven, egy nyomtatott és elektronikus formdatumban.

6. A kezelési utmutato elkészitése és atadasa az Ajanlattevé feladata.

7. Az ETCS-el kiegészitett mozdony-szimulacios szoftver dokumentacioja (DVD-n is):

8.

7.1. Részletes rendszerterv;

7.2. Szoftver miiszaki terv;

7.3. Programleirasi dokumentécio;

IT kotelezo dokumentacio:

8.1. Uzemeltetdi és karbantartasi leiras;

8.2. Felhasznaloi kézikonyv;
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8. Oktatas
megoldani a rendszer oktatdstechnologiai karbantartasat, a kisebb pontositasokat és beallitasokat.
Az ETCS rendszer miikddtetéséhez a kezel6személyzet oktatdsa az Ajanlattevd feladata. Ehhez
15 6 oktatd - kezeldszemélyzetnek a legaldbb 40 o6raban valo kiképzését kdvetden képesnek kell

lennie:

4. Az oktatok a kiképzést kovetden vezetni tudjdk a mozdony-szimulécios tanteremben folyo
képzéseket, be tudjak illeszteni e képzést a hagyoméanyos képzési rendszerbe, alkalmazni
tudjak ezen 0j képzés elonyeit a képzésben és vizsgaztatasban, meg tudjak fogalmazni az
ETCS-re vonatkozé tovabbfejlesztési és jobbitasi sziikségleteket.

5. A személyzet kiképzésének ki kell terjednie a palyaépités és a forgatokonyvek elkészitésének
ETCS-re vonatkozé specialitasaira is.

6. A személyzet kiképzésére a rendszer atadasa el6tt keriiljon sor.

(A fenti feladatokra vonatkozo ajanlati arat az ajanlatban sziikséges meghatdarozni).

9. Terméktimogatis nyijtisa a modernizdlt rendszerre és alkotéelemeire

3. Az Ajanlatkér0 a rendszer teljes atadasatdl szamitott 12 havi terméktamogatast kér a
mozdony-szimulatorok mellé, amelyhez tavelérhet6séget biztosit. Ezen id6 alatt az
Ajanlattevo biztositja az esetlegesen feltart hibak kijavitasat és megvalaszolja az ajanlatkéro
szoban vagy irdsban feltett kérdéseit kiilon dijazas nélkdil.

4. Az Ajanlattevé vallalja a zavarelharitast, hibajavitast a mozdony-szimulator barmely
meghibasodasa esetén. Ezt a bejelentést kdvetd 24 oran beliil el kell kezdenie, legkésobb
tovabbi 36 6ran beliil el kell végeznie.

(Ennek reszleteit, miiszaki feltételeit az ajanlatban sziikséges kifejteni).

10. Teljesités és dtvétel

A teljesités helyszine az Ajanlatkérd telephelye. Az atadas atvétel két fazisban valosul meg.

Az elsO fazisban Ajanlattevé leszallitja, lizembe helyezi és atadja a modernizalt szoftvereket,

elvégzi a személyzet kiképzését. Ehhez az Ajanlatkéré a telephelyén biztositja helyiségeket.

A masodik fazisban a tesztelés és a feltart hibak kijavitasa torténik. A tesztelés az Ajanlatkérd
altal a 2015-0s oktatas céljabol lefejlesztett 1-1 villamos és dizel vonalon torténik. Az Ajanlatkérd
a fizikai atadast kovetGen egy honapig tesztiizemben ellendrzi a teljesitést és irasban jelzi az

esetleges problémakat, az Ajanlattevd az irasbeli jelzést kovetden egy honapon beliil elvégzi a
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sziikséges javitasokat és ezt kdvetden az Ajanlatkérd kiadja a teljesitésigazolast. Az Ajanlattevo

ezt kdvetden jogosult benyujtani a szamlat.
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11. Meliéklet: Az dbrik listdja

ERTMS ERTMS
L1 L2

ERTMS 1. abra ERTMS 2. dbra

1.sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 1-2 abrai

ERTMS 3. dbra ERTMS 4. dbra ERTNMS S. dbra

2.sz. dbra: Az F1. utasitas ERTMS 3-5 abrai

RBCID
04400

ERTMS 6. abra

3.sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 6. abraja
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MS MS

ERTMS 7. abra ERTMS 8. abra

4.sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 7-8. abrai

13
GSM-R
HU

ERTMS 9. abra

5.sz. abra: Az F1. utasitas ERTMS 9. abraja




12. Melléklet: Részletes miikidési kivetelmények és nemzeti értékek

s

026) kovetelményeit figyelembe kell venni. A miikodésre vonatkozé adatoknak (pl. iddzitések,
sebességértékek, tavolsagértékek, nemzeti értékek stb.) szabadon beallithatoknak kell lenniiik, a jelen
leirasban megadott értékek csak az alapértékeket jelentik.

3D megjelenités:

A megjelenitett képen abrazolni kell tudni egy €s tobb balizbol 4ll6 balizcsoportokat. A tobb balizbol
allo balizcsoportok modellezésekor a balizokat egymastdl 3m-re kell elhelyezni. A balizcsoportok
lehelyezésénél az els6 baliz szelvényét kell megadni.

Palyaszerkeszt6 alkalmazas:

crer

sebességprofilhoz a palyasebességet vaganyelemenként, kitérok és keresztezések esetén az Osszes
lehetséges iranyra). Lehetévé kell tenni a fazishatarok fesziiltségmentes szakaszainak, a megallasra
igénybe nem vehetd korzetek és a radiomentes korzetek megadasat.

Az ETCS L2 korzetbe belépés utani szintvaltas tervezett helyének beallitasat biztositani kell az ETCS

crer

ETCS palyaoldal miikédése:

Balizos adatatvitel

A Dbalizcsoportokat (BG-ket) fix adattartalmuként (fix BG) vagy valtoztathatd adattartalmuként
(vezérelt BG) kell megtervezni. Az adattartalmat mindkét kozlekedési iranyban fel kell tudni adni a
vonatnak. A vezérelt balizcsoportoknal be lehessen allitani a LEU-val vald kapcsolat meghibasodasat
vagy a balizcsoport linkelésével kapcsolatos hibat. A linkelési reakcio az ETCS L2 szinten a csak egy
iranyban kiolvasott balizcsoportoknal a ,nincs reakcid”, a tobbi esetben és a TSR balizoknal a
»vonatmegallitas”; az ETCS L1 esetén a névleges iranyban kiolvasott balizcsoportoknal a
»vonatmegallitas”.
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A balizcsoportoknak lehetévé kell tenniiik az alabbi funkciok szimulalasat:

Halozati regisztracid (NR):

Regisztraci6 a GSM-R halozatba, legfeljebb 3 probalkozassal. Egy kapcsolatfelvételi probalkozas
id6igénye 10 masodperc, 30 masodperc sziinettel a kovetkezd probalkozésig (3 probalkozas dsszesen
90 masodpercig tart). Véletlenszerlien vagy elére beallithatéan lehetévé kell tenni, hogy hanyadik
probalkozés legyen sikeres: elsd, masodik, harmadik, vagy egyik sem. Utdbbi esetben valaszthatova
kell tenni ennek okat, azaz hogy a fedélzet nem kapja meg a balizinformaciot, vagy a harmadik
probalkozas sem volt sikeres.

Kapcsolat kezelés (SM):

Kapcsolat felvétele a taviratban megadott RBC-vel, legfeljebb 3 probalkozassal. Egy
kapcsolatfelvételi probalkozas idéigénye 10 masodperc, 30 masodperc sziinettel a kovetkezd
probalkozasig (3 probalkozas dsszesen 90 masodpercig tart). Véletlenszeriien vagy elére beallithatoan
lehetévé kell tenni, hogy hanyadik probalkozas legyen sikeres: elsd, masodik, harmadik, vagy egyik
sem. Utobbi esetben valaszthatova kell tenni ennek okat, azaz hogy a fedélzet nem kapja meg a
balizinformacidt, vagy a harmadik probalkozas sem volt sikeres.

Pozicionalas (P):

A balizban megadott pozicio informacid fedélzetre juttatasa és a fedélzeti itmérés pontositasa. Ennek
kiilonleges esete, amikor a vonat még a bejelentkezési fazisban az SM balizcsoportot elhagyva érinti a
P informéaciot hordozo balizcsoportot. Ekkor az RBC eldre elkiildi a vonatnak a menetengedélyt (MA-
t) és eldjelenti a szintvaltast.

Szintvaltas eldjelentése (LTA):

Egy késoébbi helyre vonatkozo szintvaltdsi parancs. A figyelembe veendd szintek prioritasat be
lehessen allitani (lehetséges értékek: LO, LSTM, L1, L2). A szintvaltas helyének szelvényét meg
lehessen adni.

Szintvaltas (LT):

Azonnali szintvaltasi parancs a megadott ETCS szintre (lehetséges értékek: L0, LSTM-EVM, L1, L2).
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Feltételes szintvaltas (CLT):

A szintvaltas a szintek prioritaslistaja és a fedélzet altal lehetséges szintek koziil a legmagasabb kozos
ETCS szintre torténik. Ha a lista tartalmazza a pillanatnyi szintet, a fedélzet ezen a szinten marad. A
szintek prioritasi sorrendjét be lehessen tudni allitani.

Nemzeti értékek feladasa (NV):

A nemzeti értékeket tartalmazo tavirat atadasa a fedélzet részére. Lehet6vé kell tenni, hogy az adatok
egy megadott szelvénytdl valjanak érvényessé.

Kapcsolat lebontasa (TC):

Az ETCS L2 korzetbdl kilépd vonat esetlegesen még le nem bontott radios kapcsolatanak azonnali
lebontasat végzi el.

Ideiglenes sebességkorlatozas (TSR):

A sorompok vezérelt balizainak lehetové kell tenniik a sorompo allapotatol fliggd
sebességkorlatozdsok feladasat a vonat szamara. A TSR érvényességi korzete a vasut-kozut
keresztezése el6tt és utan egyarant 30m-re terjed Ki. A TSR-ek sebességértékeit a sorompomitkodés
leirasa tartalmazza.

Szoveges lizenet feladasa (TXT):

A vonali sorompok vezérelt balizainak a TSR alkalmazdsakor egy elére meghatarozott szoveges
tizenetet is fel kell tudni adni a vonat fedélzetére.

Menetengedély feladasa (MA):

Az ETCS L1 szinten a f6jelz6knél vagy a hivasfeloldoknal elhelyezett vezérelt balizcsoport adja fel a
vonat szdmara a menetengedélyt (MA-t), valamint az MA hosszara érvényes palyaadatokat (sebesség,
lejtviszony stb.).

Radios adatatvitel

Atviteli késleltetés:

Rédios adatatvitelnél (ETCS L2) a biztositoberendezési esemény bekovetkezésétdol az RBC altali
feldolgozast kovetden a fedélzeti megjelenitésig beallithatdo késleltetést lehessen figyelembe venni
(alapérték: 10 masodperc).
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Menetengedély atvitele:

Az ETCS L2 szinten az RBC-bél elkiildott radios iizenet tartalmazza a vonat szamara a
menetengedélyt (MA-t), valamint az MA hosszara érvényes palyaadatokat (sebesség, lejtviszony stb.).

A szintvaltas elOjelentése (LTA, megegyezik a baliz altal adott LTA funkcidval):

Az ETCS L2 kdrzetben az RBC végzi tigy, hogy a korzetbdl kivezetd MA-t tartalmazo lizenethez adja
hozza ezt az informéaciot. A belépéshez sziikséges eldjelentést szintén az RBC adja fel a vonatnak, a
szimulaciohoz meg kell tudni adni ennek a helyét. Ezt tigy kell elhelyezni, hogy a leggyorsabb vonat is
10 mésodperccel a szinthatar el6tt értesitve legyen.

Biztositoberendezési objektumok funkcidi:

Sorompok miikodése

A forgalmi szolgalattevé altal kézzel lecsukott sorompo esetén (pl. az allomason hivojelzésnél stb.) az
ETCS szempontjabdl a sorompo6t nem szabad biztositottnak tekinteni.

Vonali sorompok:

A sorompokhoz a normal tizem (160km/h) mellett tervezni kell olyan meghibasodasi allapotokat is,
amelyek hatasara a soromp6 vezérelt balizcsoportja a soromp6 korzetére 120km/h (kis zavar) vagy
15km/h (zavar) TSR értékeket ad fel a vonat szamara. Ezekkel egyiitt egy szdveges lizenet is
elkiildésre keriil, ami a soromp¢ el6tt adott tavolsagra (alapértékként a baliz meghaladasakor) kertil
megjelenitésre (pl. ,,<soromp6 neve> TSR15”). Amint a vonat eleje meghaladta a soromp6 korzetét, a
vonat gyorsithat.

Az allomaskdzeli vonali sorompdoknal (ahol az allomas feldl a valtokorzet miatt nem helyezhetd el
vezérelt balizcsoport) a nyiltvonal fell vezérelt balizcsoport, az allomas felél ETCS L2 esetben az
RBC adja fel az informaciokat. ETCS L1 esetén az allomas feldl az atmend fovaganyon vezérelt
balizcsoport, az utolsé valto utan a nyiltvonal felé infill balizok biztositjak az informacidatadast.

Amennyiben a sorompobaliz felett mar elhaladt a vonat és a sorompod allapota megvaltozik, a
fedélzeten 1évé sorompodinformaciok tovabbi jelfeladdé elem hianyaban mar nem keriilnek frissitésre
(kivétel: ETCS L1-nél az emlitett infill balizcsoportoknal).
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A vonali soromp6 zavar allapota hatasara a sorompoét fedezd jelzok ,,Megallj!”-allasba keriilnek.
Ekkor az ETCS L2 szinten a térkozjelzokkel fedezett sorompdkndl az MA tovabbra is megmarad, az
ETCS L1-nél viszont a fedezd térkozjelzdig lerdvidil. A kijarati jelzOvel valo fedezéskor az MA
minden esetben a kijarati jelzoig rovidiil.

Allomési soromp (4ltalanos):

Az allomasi sorompoknal be lehessen allitani jelzOvel ellendrzott és jelzovel fliggésben 1évo
miikodésmodot. Az elsé esetben a sorompot fedezd jelz6 a sorompd lecsukodasa el6tt szabadra
allithatd és a sorompd levezérlésekor keriil ellendrzésre a mitkodoképessége. A masodik esetben a
sorompo6t fedezd jelzd egészen addig nem 4ll szabadra, amig a sorompd lecsukdsa meg nem kezdddik.
Az esetek megvalositasahoz a topologiaba fel kell venni a soromp6 lecsukasara szolgald eseményt (a
behatési pontot).

Ha a sorompét fedezo jelzo szabadra allitasakor a vonat a behatasi pont és a jelz6 kozott tartdzkodik,
akkor a jelzo szabadra allitasa (ezaltal az MA kiadasa) késleltetés utan torténik meg.

Az allomasi sorompoénal is a vonali sorompdnal emlitett normal és meghibasodasi allapotokat kell
lehetévé tenni.

Bedllithatova kell tenni, hogy a menet soran a csaporud letorése okozza-e a sorompdt fedezo jelzo
visszaesését és a késdbbi menetekben a csaporad helyreallitasaig a sorompo korzetében a legfeljebb
120km/h sebességet.

ETCS L2 esetén a sorompoinformaciok atvitelét az RBC végzi. Amennyiben a soromp6 allapota
megvaltozik, a fedélzeten 1évé sorompoinformaciok az RBC radios atvitele miatt frissitésre tud
keriilni.

crer

sebességkorlatozas 120km/h értékii és TSR feladdsaval jar egyiitt, valamint nem okozza a sorompot
fedezd f0jelz6 ,,Vmax” jelzési képének leértékelését. Domino 55 allomasi biztositoberendezés
szimulaciojanal a kis zavarhoz tartozd sebességkorlatozas 40km/h értekii és a statikus
sebességprofilban jelentkezik (a valtokorzet végéig tart), valamint a sorompot fedezd f6jelzo ,,V40”

jelzési képre vald leértékelését okozza.

Jelzovel ellen6rzott allomasi sorompd:
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A sorompo6t fedez6 jelzo szabadra allitasakor a sorompd még nincs lecsukva, ezért az RBC a vonatnak
az MA mellé egy 15km/h TSR értéket is elkiild. Amennyiben a soromp¢d iizemszeriien miikodik, a
behatasi pont meghaladasakor a soromp6 miikddési ideje (a szimulacidban beallithato, 2-9 masodperc)
elteltével a sorompo behatasa megtorténik, a 15km/h TSR deaktivalodik és a 120km/h TSR lesz aktiv.
A Dbehatasi pont meghaladasa utan 16 masodperccel (lizemszeriien a sorompd csapérudak 12,5°-0S
kimozdulasakor) a 120km/h TSR is torlésre kertil.

Jelzovel fedezett allomasi sorompo:

A sorompot fedezd jelzd szabadra allitasa a sorompd lecsukdsakor megy végbe. Az MA RBC éltali
kiadasa is ekkor torténik meg, 120km/h TSR feladasa mellett. A behatasi pont meghaladasa utan 16
masodperccel (lizemszerlien a sorompd csaporudak 12,5°-os kimozdulasakor) ez a 120km/h TSR
torlésre kertil.

Jelzok:

Kiilonleges tizemi esetként figyelembe kell venni egy vaganyit mar szabadra allitott startjelzéjének
»Megallj!”-ba allitasat, illetve az éppen felhasznalt vaganyut vonatkozlekedés alatti sériilését. Ekkor
feltétel nélkiili vészmegallitdst kell alkalmazni. , Térkozjelz6 megallj!” kezelés kiadasakor
vészmegallitast kell alkalmazni, ami csak a kezelés visszavonasakor deaktivalhato.

Nyiltvonali foglaltsag érzékelés:

crcr

sinaramkorokkel miikddnek, mikozben az ETCS L2 foglaltsag érzékelését tengelyszamlalok
biztositjak. Ilyen esetben azt a tengelyszdmlald rendszerben bekdvetkezhetd hibat kell beallithatova
tenni az egész nyiltvonali vagany tekintetében, aminek hatésara az ETCS L2 szinten kdzlekedd vonat a
szabad allasu térkozjelzok ellenére sem tud FS iizemmodban haladni, mert a tengelyszamlalok
foglaltnak értékelik a palyat.

RBC funkcidok

A palyaszerkesztoben beallithatova kell tenni, hogy az adott RBC adatok mely teriileten érvényesek
(RBC korzethatarok).
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A szimulacié szdmara be lehessen allitani, hogy az adott kérzetben az RBC éppen miikodik-e vagy
sem (nem mikdd6é RBC esetén nem lehetséges az ETCS L2-be valo bejelentkezés, illetve az RBC-
RBC atadas nem zajlik le rendben).

Lehetové kell tenni ideiglenes lasstjelek, felsdvezetéki korlatozasok (dramszedd leeresztés) és
radiomentes korzetek beallitasat; tovabba a vezetett vonat vagy az RBC korzetében 1évo Gsszes vonat
feltétel nélkiili vészmegallitasat. E funkcidkat az ETCS L2 szinten kell figyelembe venni (ETCS L1
esetén a mozdonyvezetének a palyamenti jelzések alapjan kell a vonatot vezetnie).

Fedélzeti funkciok

Lehetové kell tenni, hogy fedélzeti utmérés az ETCS specifikacidiban megadott utmérési

crer

alapul vennie az aktudlis vonatpozicid szamitasdhoz és az utmérési hibat nullazni kell.

A vonat — RBC ¢és vissza iranyban folyd kommunikaciot idozitések alkalmazasaval kell figyelembe
venni.

Lehetové kell tenni annak a bedllitasat, hogy az ETCS fedélzeti berendezés 1 vagy 2 SIM-kartyaval

crer

Az ETCS és a meglévé EVM jelfeladas kozott nincs kapcsolat.

Az ETCS miikodése

Altaldnos funkcionalitds

Menetengedély (MA) kiadas:

Az MA az ETCS L1 esetén legfeljebb 2, az ETCS L2 esetén legfeljebb 4 vaganyuti (f6jelzék
hatarolta) szakaszbol all. Meghosszabbitasa jelz6 szabadra allitassal, vagy az ETCS L2 szinten az MA
kérési paramétereknek megfelelden a fedélzet altal kérve torténik. A kijérati jelz6tdl a kovetkezo
fojelzdig keriil kiadasra az MA. Tolatasjelz6 szabadra allitdsa nem eredményezhet MA kiadast.
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Decentralizalt ETCS L1 rendszernél (amikor a jelzési képbdl a vaganyut nem egyértelmiien allapithato
meg) a vonat az MA-t csak a legkozelebbi fGjelzdig kapja meg, mindig a jelzési képbdl
meghatarozhatd V_LOA célsebességgel. A hattal allo kijarati jelzonél vagy az utolsé valtd utan
elhelyezett balizcsoport repozicionalassal pontositja az MA végét (a kovetkezo jelzd helye alapjan az
MA utolso szekcidjanak hosszat).

Centralizalt ETCS L1 szimulacidjakor mindig egyértelmiien ismert a vaganyut.

A wvaltét is tartalmazd vaganyutakra érvényes ETCS L1 MA-k utols6 szekcigjat 3 perces
szekciodidozitéssel kell ellatni.

ETCS L2 esetén a térkozjelzoktol elvezeto teljes feliigyeleti (FS) MA akkor adhato ki, ha a kdvetkezo
térkozszakasz szabad. Ellenkez6 esetben OS MA Keriil kiadasra. FS MA keriil kiadasra akkor is, ha a
térkozjelzé az altala fedezett sorompd zavarallapota (15 km/h TSR a sorompoénal) miatt megallj!-
allasban van (hiba allapotban a jelz6 szabad, a soromponal 120km/h TSR érvényes).

ETCS L1 esetén a térkozben OS MA nem keriil kiadasra, a ,,Megallj!”-allast térkozjelzénél az MA
véget ér.

Hivojelzés kivezérlésekor a vonat OS MA-t kap a legkozelebbi f6jelz6ig. A hattal allo kijarati jelz6nél
vagy az utolso valtd utan elhelyezett balizcsoport repoziciondlassal pontositja az MA végét (a
kovetkezé jelzO helye alapjan az MA utolsd szekcidojanak hosszat). A hivasfeloldétol az
tizemmodprofil frissitésre keriil: ETCS L2 esetén az FS lizemmodprofil a jelzésének kivezérlése
nélkiil, csak a hivasfeloldotol a kovetkezo fojelzoig tartd szakasz szabad allapota esetén is kiadhato.
ETCS L1 esetén az OS MA végén a V_LOA Okm/h értékii és az elsé térkozjelzoig tart, tovabba a
hivasfeloldo tényleges kivezérlését kell figyelembe venni az FS iizemmodprofil életbe 1éptetéséhez.

Sebességprofilok:

Az ETCS L2 szinten az MA-hoz tartozé statikus sebességprofilt az érintett vaganyuti elemeken
megengedhetd sebességnek megfelelden kell Gsszeallitani (azaz a csokkentett sebességet nem a jelzési
kép alapjan a vaganyut egészére, hanem csak a kitérd allasban érintett valtokon kell figyelembe
venni). Azonban lehetové kell tenni azt is, hogy a fOjelzére szadndékos kezeléssel kivezérelt
csokkentett sebesség szimulacidjakor a csokkentett sebességet a statikus sebességprofilban
érvényesiiljon, a kovetkezo hattal allo jelzdig.
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ETCS L1 esetén a bejarati jelz6t megallj!-ra ejté szakaszon a palyasebességet, a valtokdrzetben annak
leghosszabb szoba johetd szakaszara kitérd allast valtok esetén a jelzOn megjelenitett csokkentett
sebességet, a fogadovaganyon a legrovidebb fogadovagany-hossz figyelembe vételével szintén a
palyasebességet kell figyelembe venni. A sebességprofil frissitése a hattal allo kijarati jelzd
balizcsoportjanal torténik.

Lehet6vé kell tenni a kdrzetbe belépéskor az ETCS L2 korzeten beliil, illetve a kdrzetbdl kilépéskor az
ETCS L2 korzeten kiviil, a fékuttavolsagon beliil 1évé sebességkorlatozdsok sebességprofilban valo
figyelembe vételét.

Radioés kapcesolat:

Szimulalni kell az ETCS L2 radids kapcsolatanak megszakadasat és az erre adott reakciokat. Lehetové
kell tenni az RBC kezel6feliiletén bedallitott radidmentes korzetek fedélzeten valo figyelembe vételét.
A radiomentes korzeten vald athaladas utan a fedélzet jbol 1étrehozza a kommunikacids kapcsolatot
az RBC-vel.

ETCS szcenariok

MA vonathoz rendelése:

Amennyiben az SR lizemmodban 1évo fedélzet P informaciot add balizcsoport felett halad el (Gj
LRBQG) ¢és a kovetkezo jelzdig a TAF (track ahead free — kovetkezd palyarész szabad) ablakon beliil
tartozkodik és elbtte a jelzéig mas FS/OS/SR lizemmoda jarmii nincs, akkor a jelzd szabad allasa
esetén az RBC felkinalja szamara a TAF eljarast. A mozdonyvezetdi nyugtazas utan az RBC elkiildi a
jarmiinek az MA-t. Nyugtazas hianyaban a jelzonél 1évo balizcsoport meghaladas valtja ki az MA
kiildését.

Amennyiben a vonat a jelz6hoz olyan kozel all, hogy a jelzéig csak egy balizcsoportot érint és a
balizcsoport kdzvetleniil ehhez a jelz6hdz van hozzarendelve, akkor a TAF eljaras nem sziikséges, az
RBC a balizcsoport meghaladasakor elkiildi a vonatnak az MA-t. Ha jelzonél 1évé balizcsoport nem
kozvetleniill hozzarendelt, akkor a vonat tovabbra is SR ilizemmoddban tud tovabbhaladni és a
kovetkezd hivasfeloldonal vagy f6jelzonél lehetséges az FS MA-ra valo felértékelés.

Kiildetés kezdete:

ETCS L2 szinten:
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Ha az el6z6 szint ETCS L2 volt, az SB ilizemmddban 1év6 fedélzet a mozdonyvezetdi azonositd
megadasa és nyugtazast kdvetden ellendrzi a radios haldzati azonositdé, RBC azonosito és telefonszdm
meglétét. Ha ezek nem ismertek és a jarmii pozicidja nem érvényes, akkor a mozdonyvezetonek be
kell vinni 6ket a szintvaltas és az ETCS L2 szint kivalasztasa utan. A radios és RBC adatok alapjan a
fedélzet regisztral a GSM-R halozatba (ha ez a bekapcsolaskor még nem tortént volna meg) és
kapcsolatba 1ép az RBC-vel.

A kapcsolatfelvétel sikertelen is lehet, ezt a DMI jelzi a mozdonyvezetének. Ezutan, valamint ha
korabban a radios ¢és RBC adatok ismeretlenck €s a pozicidadatok érvényesek voltak, a
mozdonyvezetd vagy Ujbol probalkozik a szint kivalasztasaval és a radios és RBC adatok megadaséval
(4j kapcsolatfelvétel), vagy a vonatadatok bevitelétdl probalkozik wjra, vagy az EoA meghaladasat
valasztja.

Az RBC-hez torténd sikeres kapcsolddast a DMI jelzi és megtdrténhet a vonatadatok bevitele. Ezeket
az RBC vagy elfogadja vagy visszautasitja, ez utobbirol a DMI-n értesiti a mozdonyvezet6t. Elfogadas
esetén a ,Start” gomb megnyomasat kovetéen az RBC engedélyezi az SR iizemmoddot, amit a
mozdonyvezeto nyugtaz.

Ha az el6z6 szint ETCS L2-t6l eltéré volt, az SB iizemmddban 1évo fedélzet a mozdonyvezetdi
azonosité megadasa és nyugtazast kovetden ellendrzi a jarmi pozicidadatainak érvényességét. Ha ezek
érvénytelenek, akkor az ETCS L2 szint kivalasztasa utan meg kell adni és nyugtazni kell a radios és
RBC adatokat. A radios és RBC adatok alapjan a fedélzet regisztral a GSM-R hélozatba (ha ez a
bekapcsolaskor még nem tortént volna meg) és kapcsolatba 1ép az RBC-vel. Az RBC-hez torténd
sikeres kapcsolodast a DMI jelzi és megtorténhet a vonatadatok bevitele. Ezeket az RBC vagy
elfogadja vagy visszautasitja, ez utobbirol a DMI-n értesiti a mozdonyvezetdt. Elfogadas esetén a
»tart” gomb megnyomadsat kovetéen az RBC engedélyezi az SR lizemmodot, amit a mozdonyvezetd

nyugtaz.

A kapcsolatfelvétel sikertelen is lehet, ezt a DMI jelzi a mozdonyvezetének. Ezutan, valamint ha
korabban a pozicidadatok érvényesek voltak, a mozdonyvezetd vagy ujbol probalkozik a szint
kivalasztasaval ¢és a radios és RBC adatok megadédsaval (Gj kapcsolatfelvétel) vagy az EoA
meghaladasat valasztja.

ETCS LSTM-EVM szinten:

Amennyiben az el6z6 szint is STM-EVM volt, a mozdonyvezetd az azonositdja megaddsa utan
kivalasztja STM szintet és az EVM-hez tartozd6 STM-et. A vonatadatok megadasat kdvetden, a ,,Start”
megnyomasa utan a fedélzet az SB tizemmodbol SN iizemmodba kertil, amelyet a mozdonyvezetdnek
nyugtaznia kell.
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Ha az el6z6 szint ETCS L2 volt, az SB ilizemmddban 1év6 fedélzet a mozdonyvezetdi azonositd
megadasa és nyugtazast kdvetden ellendrzi a radios haldzati azonositd, RBC azonosito és telefonszam
meglétét. Ha ezek nem ismertek és a jarmi pozicidja nem érvényes, akkor a mozdonyvezetének a
fedélzet felkinalja az STM-EVM szintet. Sikeres radios regisztracié és RBC kapcsolatfelvétel esetén a
mozdonyvezetonek a szintvaltason keresztiil kell kivalasztania az STM-EVM-et.

A vonatadatok kivalasztasa utan az STM-EVM szint esetén a ,,Start” gomb megnyomasat kdvetden a
fedélzet SN lizemmodba keriil. Ha a vonatadatok kivalasztasa utan a szint még mindig ETCS L2,
akkor a ,,start” megnyomasa a vonatadatok nyugtazasa és a sikeres radiokapcsolat esetén lehetséges.

A kapcsolatfelvétel sikertelen is lehet, ezt a DMI jelzi a mozdonyvezetének. Ezutan, valamint ha
korabban a radiéos és RBC adatok ismeretlenek és a pozicidadatok érvényesek voltak, a
mozdonyvezetd vagy ujbol probalkozik a szintvaltdstdl, vagy a vonatadatok kivalasztasatol
probalkozik ujra, vagy az EoA meghaladasat valasztja.

ETCS L1 szinten:

Amennyiben az el6z6 szint is ETCS L1 volt, a mozdonyvezetd az azonositdja megadasa utan
kivalasztja ETCS L1 szintet. A vonatadatok megadéasat kdvetden, a ,,Start” megnyomasa utan a
fedélzet az SB iizemmoddbol SR lizemmodba keriil, amelyet a mozdonyvezetdnek nyugtaznia kell.

Ha az el6z6 szint ETCS L2 volt, akkor a folyamat lefolyasa megegyezik az STM-EVM iizemmodba
kertilés lefolyasaval azzal a kiilonbséggel, hogy az LSTM szint helyett az L1 szintet kell kivalasztani.
Az RBC-vel val6 kapcsolat fennmarad az RBC-bdl valo kijelentkezésig.

Kiildetés vége:

A folyamat a vezetbasztal deaktivalasaval torténik, ekkor a fedélzet SB iizemmodba valt.

Kézi dtmenet tolatasba:

A DMI-n a tolatasi izemmod kivalasztasa utan a fedélzet SH tizemmodba keriil és ETCS L2 esetén a
meglévo radios kapcsolat lezarasra kertil.

GSM-R halbzati regisztracid és RBC bejelentkezés:

Ha a vonat ETCS L2 korzetbe fog behaladni, eldszdr az NR balizcsoportot haladja meg, majd az SM
balizcsoport felett halad el, aminek eredményeképpen az RBC-vel felépiil a kapcsolat és az MA a

53



fedélzetre keriil. Amennyiben a haldzati regisztracié sikertelen, az SM meghaladasakor nem torténik
semmi. Ha az NR ugyan sikeres volt, de az RBC bejelentkezés sikertelen, a mozdonyvezetd értesitést
kap a DMI-n.

Kijelentkezés az RBC-bol az ETCS L2-bol valo kilépés utan:

Az ETCS L2 korzetbdl valé kihaladas utan az ellentétes iranyban a bejelentkezéshez SM informaciot
tartalmazo balizcsoporttol egy TC parancsot kap.

Belépés ETCS L2 szintre LSTM-EVM szintrél:

Miutan az RBC-t6l a bejelentkezés utan megkapta az MA-t és a szintvaltasi informaciokat, az ETCS
szintre és FS tizemmodba keriil. Ha a mozdonyvezeto a szintvaltas eldjelentése 6ta még nem nyugtazta
a szintvaltast, erre 5 masodperce van a szintvaltast kdvetdéen. Nyugtazas hianyaban tizemi fékezés
torténik.

A jelzé mogotti EVM palyajeleket az ETCS L2-re valo szintvaltasig tovabbra is kiértékeli az LSTM-
EVM szinten 1évo fedélzet. Lehetdvé kell tenni az azonnal teljes feliigyeletbe keriilést és a ,,belépés FS
tizemmodba” mddszer szerinti belépést is. Amennyiben a szintvaltas sikertelen volt (pl. az RBC-vel
sikertelen volt a kapcsolatfelvétel ezért nincs LTA), a szinthatar mogotti LT vagy CLT balizcsoport
vezérli a szintvaltast. A mozdonyvezetd 5 masodperces iddablakban nyugtazhat.

Belépés ETCS L1 szintre LSTM-EVM szintrél:

A szintvaltasi informaciokat a szinthatdr el6tt LTA balizcsoport kozli, az ETCS hatarjelzoénél 1€vo
balizcsoport MA-t ad a mozdonynak. A szinthatarnal LT informaciot ad6 balizcsoport van elhelyezve,
amely azonnali szintvaltast okoz, igy a jarmii ETCS L1 szintre és FS iizemmodba keriil. Ha a
mozdonyvezetd a szintvaltas eldjelentése 6ta még nem nyugtazta a szintvaltast, erre 5 masodperce van
a szintvaltast kovetden. Nyugtazas hianyaban lizemi fékezés torténik.

Belépés ETCS 1.2 szintre L1 szintr6l:

Megegyezik azzal az esettel, amikor a LSTM-EVM szintrél térténik a belépés, azonban az ETCS L1
korzetben megadott MA a hatarjelzdig tart, meghosszabbitasa az RBC altal adott LTA-val egyiitt
torténik. A szinthatar meghaladasakor nem sziikséges nyugtazas a mozdonyvezeto részérol.
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Kilépés ETCS L2 szintrdl LSTM-EVM szintre:

A szintvaltas helye lehet menetirany szerinti és hattal allo jelz is. Az utobbi esetben nem a
szinthatarnal 1évé jelzod, hanem az eldtte 1évo menetirany szerinti f6jelzo eldtt kell az LTA informaciot
a fedélzetre juttatni. A vonat MA-ja a szinthatarig tart, ahol a kilépési sebességnek megfelel6 V. LOA
érték keriil beallitasra. A szinthatarnadl LT informaciot ado balizcsoport van elhelyezve, amely
azonnali szintvaltast okoz. Ha a mozdonyvezet6 a szintvaltas eldjelentése 6ta még nem nyugtazta a
szintvaltast, erre 5 masodperce van a szintvaltast kovetden. Nyugtazas hianyaban lizemi fékezés
torténik.

Kilépés ETCS L1 szintrél LSTM-EVM szintre:

A szintvaltas helye lehet menetirany szerinti és hattal all6 jelzd is, de megtorténhet allomasi vaganyon
is. Az utdbbi esetben nem a szinthatarnal 1évé jelz6, hanem a valtokorzet utani balizesoporttal kell az
LTA informaciot a fedélzetre juttatni. A vonat MA-ja a szinthatarig tart, ahol a kilépési sebességnek
megfeleld6 V_LOA érték keriil bedllitasra. A szinthatarnadl LT informaciét adoé balizcsoport van
elhelyezve, amely azonnali szintvaltast okoz. Ha a mozdonyvezet6 a szintvaltas eléjelentése ota még
nem nyugtazta a szintvaltast, erre 5 masodperce van a szintvaltist kovetden. Nyugtazas hidnyaban
tizemi fékezés torténik.

Kilépés ETCS L2 szintrol L1 szintre:

Megegyezik azzal az esettel, amikor a LSTM-EVM szintre torténik a kilépés, azonban ha a szinthatar
egy hattal all6 jelzoénél van, akkor az utolsdé menetirany szerinti f6jelz6 balizcsoportja a szinthataron
keresztiil MA-t ad az ETCS L1 korzet els6é menetirany szerinti fojelzjéig. A szintatmenetet nem kell
nyugtazni.

MA meghosszabbitas a f6jelz6 szabadra allitasaval:

Ha a vonat Megallj!-allasu jelz6 el6tt van és a jelz6t szabadra allitjak, akkor az FS tizemmodban 1évo
fedélzet az RBC-t6l megkapja az MA-t, OS vagy SR ilizemmdd esetén pedig a vonat pozicidjatol
fiiggben a TAF eljaras kertiil alkalmazasra.

Latra kozlekedés OS iizemmodban:

A f06jelzdre hivojelzés kertiil kivezérlésre. Ha a vonat FS iizemmodban kozeliti a jelzot, az MA vége
oldasi sebesség nélkiilire valtozik. Amennyiben a jelzd el6tt az OS nyugtazasi ablakban (400m-en
beliil) tartozkodik, akkor a mozdonyvezetd nyugtazhat, aminek hatasara a fedélzet OS lizemmodba
keriil €s a menetengedély végét az OS korzet végéig (a kovetkezd fojelzdig vagy hivasfeloldoig)
hosszabbitja meg. Nyugtazas nélkiil az oldasi sebesség hidnya miatt a vonat megallhat, de az
iizemmod nyugtazasa tovabbra is lehetséges, a jelz0 meghaladésa csak ezutan kdvetkezhet be.
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Amennyiben a vonat a hivojelzés kivezérlésekor 200m-nél kzelebb van a jelz0hoz és a sebessége a
V_NVONSIGHT érték alatti, akkor a megkapott OS {izemmod azonnal hatasos lesz és
mozdonyvezetonek 5 masodpercen beliil nyugtaznia kell. Ha nem nyugtaz, a vonat izemi fékezéssel
megall és a fékezés csak a nyugtdzas utan sziinik meg.

Az OS MA meghosszabbitasa soran az EoA megkozelitésekor (a jelzd elott) TAF eljaras torténik,
melynek hatdséra a fedélzet FS iizemmodba keriil. Az j OS MA az 1. bekezdésben foglaltak szerint
jutel a fedélzetre.

Atmenet egy RBC-bél a szomszéd RBC-be:

A két SIM kartyaval ellatott fedélzet esetén az RBC-k kozotti atmenetet elegendé az RBC adatainak
megvaltozasaval szimulalni.

A csak egy SIM kartyaval rendelkez6 fedélzet esetén az RBC-hatar vonat végével torténd atlépésekor
az atad6 RBC-vel val6 kapcsolat lebontésra keriil és a fogado RBC-vel valo kapcsolat a ,,Kapcsolat
kezelés (SM)” funkcional leirtak szerint megy végbe.

Figyelembe kell venni a kévetkezé meghibasodasi lehetdségeket: a két RBC kozotti hatarjelzé ugyan
»szabad” jelzést ad, de fogaddé RBC teriiletére vonatkozd6 MA nem keriil tovabbitasra, valamint a
fogadé RBC-vel nem sikeriil radiés kapcsolatot teremteni.

Az els6 esetben az RBC korzethatar meghaladasa csak az EoA meghaladéaséaval lehetséges, az SR
tizemmodba keriilt jarmii a fogadé RBC-vel radios kapcsolatot alakit ki, ami megkiildi neki az MA-t,
igy a fedélzet FS iizemmodba kertiil.

A masodik esetben, ha az 4tado RBC-vel a radios kapcsolat lezarasra keriilt, akkor a vonat vagy az
MA végéig halad, vagy a T NVCONTACT lejartanak hatasara befékezodik.

Kényszerfékezés

Ha a fékezést két egymast kdvetd balizcsoport linkelési hibaja vagy a balizadatok inkonzisztenciaja
okozta, a vonat tizemi fékkel megallitasra kertil és az FS vagy OS MA az aktualis poziciodig lerdvidil.

Az EoA meghaladasakor, a T NVCONTACT lejartakor, a linkelt sorompobalizcsoport linkelési
hibajakor, a linkelt balizcsoport ellentétes iranybol torténé meghaladasakor és a linkelés nélkiili
balizcsoport inkonzisztenciajanak észlelésekor a fedélzet TR lizemmodba keriil, a megallds utan az FS
vagy OS MA az aktualis pozicidig lerovidiil. Nyugtazas utan PT tizemmoddba keriil, ahonnan fennalld
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radiokapcsolat esetén az RBC engedélyezi az SR {izemmodot, radiokapcsolat nélkiil az EoA
meghaladasanak kivéalasztasa utdn 1ép a fedélzet SR tizemmodba. 5 percen tali radidkapcsolat kiesés
esetén a fedélzetnek jbol be kell jelentkeznie az RBC-be.

',’

Ha egy jelzd ,,Megdllj!”-ba allitdsa nem a vonat hatiséara tortént (jelz6 visszaesés), az feltétel nélkiili
vészmegallitast okoz, TR iizemmodba keriiléssel. Tovabbi lefolyasa az el6z6 (2.) bekezdés szerinti.

Ha a fedélzeten biztonsagkritikus hiba lép fel, a jarmu SF izemmodba keriil és a megalléasig vészfékez.
Az éllapot elhagyasa a fedélzet kikapcsolasaval érhetd el (NP iizemmdd). Ha ismételt bekapcsolaskor
a hiba megsziint, a fedélzet SB {izemmodba keriil; ha a hiba tovabbra is fennall és emiatt megint SF
iizemmodba keriil a fedélzet, a fedélzetet le kell valasztani (IS lizemmod).

Amennyiben a vonat az ETCS L2 korzetbe 1épéskor még nem rendelkezik MA-val, akkor a 2.
bekezdés szerinti események torténnek (MA lerovidités az MA hidnydban nincs).

LMegallj!”-allasn jelz6 meghaladasa

Amennyiben a vonat a jelzd eldtt a relevans nemzeti értékeknek megfeleld tavolsagban (50m) és
sebességgel (Okm/h) tartozkodik, a mozdonyvezet6 kivalasztja az ,EoA meghaladas”-t, aminek
hatasara a fedélzet SR iizemmoddba kapcsol.

Kézi vagy miiszaki vészmegallitas

Amennyiben az MA egy fOjelzén tul vezet és a f6jelzé ,,Megallj!”-ba esik, az RBC feltételes
vészmegallitast ad ki a vonat szdmara és az MA-t az érintett jelzéig roviditi, ha a vonat még a jelzo
el6tt van. Ha a vonat az lizenet vételekor mar meghaladta a jelzot, feltétel nélkiili vészmegallitas
torténik (pl. ha a vonat alatti viganyutat kényszeroldottak, vagy az oldalvédelmi feltételek a vonat
haladdsa kozben megsériilnek stb.); a még mindig a jelzd el6tt 1évé vonat elfogadja feltételes
vészmegallitast. Ebben az esetben, amennyiben a vonat mégis meghaladna az E0A-t, vonatmegallitas
torténik.

Permissziv kozlekedés

Ha a vonat elétti (kdvetkezo) térkdzszakasz foglalt, akkor a vonat a térkdzszakaszba OS lizemmodban
haladhat be. Az izemmod nyugtdzasa utan az OS MA a foglalt térkozszakasz végénél 1évo jelzoig tart.
Amennyiben a kovetkezd térkozjelzé szabadra valt, akkor a vonat a TAF eljarassal keriilhet ujra FS
tizemmodba.
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Hivasfeloldo

A hivasfeloldé hasonléan miikodik, mint a permissziv kozlekedés esetén a térkdzjelzd, azonban a
tényleges kivezérlése nem sziikséges (virtualis térkozjelzOként iizemel). Ennek soran hivasfeloldd az
ETCS L2 szempontjabdl FS tizemmodot adhat, ha az els6 térkozszakasz szabad, a menetirany kijarati
¢s ,,Térkozjelz6-megallj!” kezelés nem tortént. A térkdzszakasz foglaltsagakor az FS {izemmod OS
iizemmoddra valtozik. Amennyiben az utolso két feltétel egyike nem teljesiil, a virtudlis térkozjelz
»Megallj!” allasu, MA adasara nem képes.

Ha az éallomasrél a vonat OS {izemmodban haladt ki, a hivasfeloldonal a kovetkezd (elso)
térkozszakasz allapota alapjan FS vagy OS lizemmodba keriil a fedélzet. Az FS lizemmoddba a TAF
eljaras segitségével valt a fedélzet, a TAF tavolsag a hivasfeloldotol a leheto legkisebb (50m).

Az allomasrol SR iizemmoddban kihalado jarmii a hivasfeloldonal a kovetkezd (elsé) térkdzszakasz
allapota alapjan FS vagy OS {izemmodba keriil a fedélzet.

FS vagy OS ilizemmodban haladé vonatnal a hivasfeloldd6 ETCS-szemponti szabadra allitasi
feltételeinek elvesztése vészmegallitast okoz.

Térkozi kozlekedés

A vonali menetirany szerinti (kivilagitott) térkozjelzok a térkozi foglaltsdgoknak megfeleléen adnak az
FS vagy OS MA-t. A vonali menetirannyal ellentétes irdnyban allo (sotét) térkdzjelzok MA-t nem
adnak (ETCS szempontbol ,,Megallj!”-allastak).
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Az ETCS magyarorszagi nemzeti értékei:

Nemzeti valtozo Mmagyarazat Nemzeti érték

V_NVSHUNT Tolatas moédban megengedett max. sebesség 40 km/h

V NVSTFF Szemé%yzeti felel6sségli mod megengedett 15 km/h

- sebessége

V_NVONSIGHT Latra kozlekedés megengedett sebessége 15 km/h
V_NVUNFIT ETCS jelfeladas nélkiil megengedett sebesség 120 km/h
V_NVREL Oldasi sebesség a menetengedély végén 15 km/h
D_NVROLL Elgurulés elleni védelem beavatkozasi tavolsaga 5m
Q_NVSRBKTRG Uzemi fék hasznalata a célrafékezéshez megengedett

Q_NVEMRRLS

Vészfékezés feloldasa

csak allo helyzetben

Menetengedély végének meghaladasa funkcid

V_NVALLOWOVTRP km/h
- owo bekapcsolasakor alkalmazhat6é max. sebesség 0 km/
V NVSUPOVTRP Menetengedley végének n}eghaladasa funkcioban 15 km/h
- alkalmazhat6 max. sebesség

D NVOVTRP Menetengedley Vege’nek nrleghaladasa funkcioban 50m
- alkalmazhat6o max. tavolsag

T NVOVTRP Menetengedley \fe.ger.lek meghaladésa funkcio 255
- alkalmazhatosagi ideje

D NVPOTRP Menetengedley Vegegek megh'aleridasa’funkcmban 50m
- alkalmazhat6 max. visszatolasi tavolsag

M NVCONTACT A rafllok?Pcsolat r.n’egengedett id6n tali hianya —
- esetén eldirt reakcio

T NVCONTACT A radiokapcsolat megszakadasanak megengedett 30

ideje (az utolso érvényes tavirat vételétol)

M_NVDERUN

A mozdonyvezetd azonositdjanak
megvaltoztatasa menet kdzben

nem megengedett

D_NVSTFF

személyzeti felel0sségii modban bejarhatd
tavolsag
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Nemzeti valtozo

magyarazat

Nemzeti érték

Q_NVDRIVER_ADHES

Az adhézi6 csokkenés figyelembe vétele

megengedett
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13. Meliéklet: STM-EVM kijelzések a DMI-n

Az EVM berendezéshez tartozo kijelzéseket a C-C8 és az E1 mezdkben kell megjeleniteni, az alabbiak

szerint;

C8 jelzi, hogy a mozgas STM EVM tlizemmodban torténik:

El jelzi, hogy az EVM berendezés mikddtette a féket, vagy sem:

©)

C2 jelzi, EVM tizemmoddban a 160 km/h-s tizemmodot (a jarmi sebesség 124 km/h felett):

160

C3 jelzi az EVM-120 teszt iizemmodot:

Teszt

C4 jelzi az EVM-120 berendezés kikapcsolt allapotat:

A C5, C6 és a C7 mezOk az alabbi 8 megjelend kép segitségével kijelzik az EVM
lizemmodban a palyaoldali jelzési parancs szerinti sebességeket, valamint az EVM berendezés
Tolato- és jelfeladas nélkiili allapotat:

e w w w0 e
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Az ETCS DMI képernyd megjelenését az EVM-120 tizemmod esetében az alabbi dbra szemlélteti:

09:43:25

Spezial

Einstel-
lungen

L 1

Selbsttest erfolgreich

Dunkier

ETCS elvi képernyd ERA specifikacio szerinti felosztasban
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14. Meliéklet: ,,2015 virtudlis” pdlya és ETCS adatok

szelvény
500- 513
513-516
516- 518+40
518+40 - 520+50
520+50- 528
524 - 527
528-540
540 - 544
544 - 560
560 - 567
567 - 578
578-593
593 - 596
596 - 604
604 - 770
655 - 669
672 - 683
705 - 715
724 - 735
770- 795
773-778
780+50 - 785+50
795 - 820
806 - 819
821- 830
820 - 850
850- 925
860+50 - 866
925- 970
926- 939
970 - 1000
998 - 1008
1000 - 1040
1040- 1060
1031 - 1048
1060 - 1090
1085 - 1088

Palyaviszonyok
emelkedd, lejté és palyaivek
2 %o
1 %o
2 %0
0 %o
3 %o
bal palyaiv R= 2333 m
2 %o
1 %o
0 %o
2 %o
2 %o
2 %o
3 %o
5 %o
0 %o
jobb palyaiv. R= 800 m
bal palyaiv. R= 800 m
jobb palyaiv. R=2000 m
bal palyaiv. R=1000m
N 4%0
bal palyaiv R=1000 m
jobb palyaiv. R= 800 m
0 %o
bal palyaiv. R=1000m
jobb palyaiv R= 800 m
V' 5%
0 %o
jobb palyaiv. R= 800 m
2 %o
bal palyaiv. R=2000m
2 %o
jobb palyaiv.  R=2000m
3 %o
5 %o
jobb palyaiv. R=1000m
3 %o
jobb palyaiv. R=1000m

ce € S>> €

>3 €>

€ S>> > >
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Palyajellemzok

Allomés szelvényszam megnevezés I Megjegyzés
Ada éllomas 500 - 515+50 1-9 vonatfogado févaganyok
502420 K1", "K2", "K3", "KA", "K5", "K6", "K7", "K8", "K9" jel i kijarati jelz6k kp. felé
510+20 "V1"," V2" jel( kijérati jelz6k vp. felé
510+80 "V3" jeli kijarati jelzé vp. felé
511420 "v4" jel(i kijarati jelz6 vp. felé
512 "V5" jel(kijarati jelzé vp. felé
511480 "V6" jel kijarati jelz6 vp. felé
511420 "V7" jeldi kijarati jelzé vp. felé
510+90 "v8","V9" jell kijarati jelz6k vp. felé
515+50 "D" és "E" jelii bejérati jelz6k vp. fel6l "D"ahelyes, "E" a helytelen vg. mellett
527+80 526a és 526b térl kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
527+80 529a és 529b térkozjelz6k vp. "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
Bors megalldhely 528+70 - 531+20 utasperon
530+20 As530 fénysorompoval fedezett Uttjaré
538 80km/6 lassimenet el8jelz8 csak a bal vagany mellett kp. fel6l
544+20 544a és 544b térkozjelz6k kp.fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
544+20 547a és 547b térkdzjelz6k vp. felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
548 80 km/6 lassumenet kezdete/vége jelzé csak a bal vagany mellett kp. felél (vége a vp. feldl)
549 80 km/6 lassumenet vége/kezdete jelz8 csak a bal vagany mellett kp. felél (kezdete a vp. feldl)
Csém megallGhely 554+20 - 556+90 utasperon
555+80 As555 fénysorompoval fedezett utatjard
559 80km/6 lassimenet eldj; csak a bal vagany mellett vp. fel6l
562+45 562a és 562b térkdzjelzok (egyben Reje &ll. bej. eléjelzsi)  kp. felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
562+45 565a és 565b térkozjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
Reje dllomas 578+50 - 593+50 1- 4vonatfogaddfévagany, 1 raktari vagany és egy rakodd csonkavégany
578+50 "A" és "B" jel(i bejarati jelzék kp. felsl "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. mellett
582470 "K2" jeld kijrati jelzék kp. felé
582450 K4" jeli kijarati jelz6k kp. felé
589+70 V1 jel(i kijérati jelz6 vp. felé
590+30 V2 jel(i kijarati jelz6 vp. felé
590 V3, V4 jeli kijarati jelz6k vp. felé
593+50 "C" és "D" jelli bejarati jelz6k vp. felél "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
607+10 606a és 606b térkozjelzbk (egyben Vécse all.bej.elGjelz6i) kp. feldl ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
607+10 607a és 607b térkozjelz6k (egyben Reje all. bej. elGjelzéi) vp. felél "a"a helyes, "b" a helytelen vg. mellett
Vécse allomds 619+10 - 640+80 "A" és "B" vonatfogadd vagény, majd 1 - 4 vonatfogadé vagany
619+10 A" és "B" jel(i (els6) bejarati jelzok kp.felsl "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. melletti elsé bej.jelzé
620+80 "K2A" és "K2B" jel(i (masodik) kij.jelzé kp. Felé "mésodik" kijarati jelzék
625 SR2 &llomasi sosrompd fénysorompoval fedezett utatjard
630+50 "C" és "D" jel(i (masodik) bejarati jelz6k kp. feldl "C" a helyes, "D" a helytelen vg.melletti 2.-ik bejarati jelz6
633+60 "K1", "K2", "K3", "K4" jell kijarati jelz6k kp. felé
637+30 "v1","v2","v3","V4" jelli kijarati jelz6k vp. felé
640+80 "E" jelli bejarati jelz6 vp.felél
643+60 "As653ej" fedezd jelzs elsjelzsje kp.felél
650+80 "Eej" jell bejarati jelz6 elGjelzéje vp.fel6l
653+60 "As653" fedezbjelzé kp.felél ttsorompét ellenérzé fedezéjelzé
653+90 As653 fénysorompéval fedezett Gtatjaré
651+20 "As653" fedezGjelz6 vp.feldl Gtsorompét ellenérzé fedezGjelzé
664 "As674ej" fedezd jelzd el8jelzbje kp.felsl
664+20 "As653ej" fedezd jelzd elbjelzéje vp.feldl
674 "As674" fedez6jelz6 kp.fel8l itsorompét ellenérzé fedezbjelzé
674+30 As674 fénysorompoval fedezett utatjard
674+60 "As674" fedezdjelzé vp.feldl itsorompét ellendrzé fedezjelzé
674+80 "Aej" Gyulavar ll. Bejérati elSjelz6 kp.felsl
684+60 "As674ej" fedezd jelz6 elsjelzsje vp.felsl
Gyulavar allomas 684+80 - 702410 1- 5vonatfogadé vagany, 3 térol6 csonka vagany és 2 kih(izé vagany
684+80 "A" bejarati jelzé kp.feldl
689+20 "K1" jeld kijérati jelz6 kp. felé
683+60 "K2", "K3", "Kcs" jel( kijarati jelz8k kp. felé
697+60 "V1", jeldi kijarati jelz6 vp. felé
697+70 "V2","V3" jell kijarati jelz6k vp. felé
697+80 "Ves" jeli kijarati jelzé vp. felé
702410 "B" bejarati jelz6 vp.feldl
709+50 "4" 40 km/6- seb.-el lassan bejarandé palyrész elsjelzs  kp.felél
712+10 "Bej" bejérati elGjelz6 vp.feldl
715+90 - 716+10 fazishatar fesziiltségmentes szakasz (fel6vezetéktartd oszlopon) mindkét iranybdl
719+50 40 km/6- seb.-el lassan bejarandé pélyrész kezdete kp.feldl
719+50 40 km/6- seb.-el lassan bejarandé palyrész vége kp.feldl a bal oldalon
720450 40km/6- seb.-el lassan bejérandé palyrész kezdete vp.fel6l
720+50 40 km/6- seb.-el lassan bejarandé pélyrész vége vp.felél a bal oldalon
726+40 Teljes sorompdval felszerelt atatjaro sorompokezel6 kezeli
730450 "Aej" bejarati el6jelz6 kp.felsl
730+50 "4" 40 km/6- seb.-el lassan bejarandé palyrész elgjelzs  vp.felél
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Allomés szelvényszam megnevezés | Megjegyzés

Macs allomas 740+50 - 752+60 3 vonatfogadod févagany, nem biztositott allomas

740+50 "A" bejarati jelz6 kp.feldl
752+60 "B" bejarati jelz6 vp.felsl
762+60 "Bej" bejarati elsjelzs vp.feldl
764 "As768" fénysorompdt ellendrzé atatjard jelzé kp.felsl
764+50 "Eej" Macs-elagazas nyiltvonali bejarati jelz6 el6jelzéje kp.felsl
768 As768 fénysorompdval fedezett Gtétjaré
772 "As768" fénysorompot ellendrzé utatjare jelzé vp.felél
774+20 Teljes sorompdval felszerelt atatjard Macs-elagazas személyzete kezeli
774+50 "E" Macs-eldgazas nyfltvonali bejrati jelz6 kp.felsl
776 "F" Macs-elagazas nyiltvonali bejarati jelz6 vp.felél
779+90 "Aej" bejarati el6jelzé kp.felsl
786 "Fej" Macs-elagazas nyiltvonali bejdrati jelz6 elGjelzGje  vp.feldl
Kirald allomas 790 - 804+50 1- 4vonatfogadé févégany

790 "A" bejarati jelz6 kp.felsl
790+30 SR2 &llomasi sosrompd fénysorompéval fedezett Gtatjaré
791+90 "K1" jeli kijarati jelz6 kp.felé
792445 "K2", "Kes" jeldi kijarati jelzé kp.felé
799+90 "V1" kijarati jelz8 vp. felé
800+50 "V2", jelii kijarati jelz6 vp. felé
801+10 "Ves" jell kijarati jelzé vp. felé
804+50 "C" és jel(i bejarati jelz6k vp.felél "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
817450 816a és 816b térkozjelzok (egyben Bata all.bej.elsjelz6i)  kp.felsl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
817+50 819a és 819b térkozjelzk (egyben Kirdld &ll.bej.el8jelzdi)  vp.fel6l "a"ahelyes,"b" a helytelen vg. mellett
818+30 As818 fénysorompoval fedezett utatjard
Bata allomas 830+50 - 848 1-3 vonatfogadd vagany
Az dllomas kp. fel8li végén a2, 4, 6, 8 sz. kitérsk 80 830+50 A" és "B" jel(i bejarati jelz6k kp. felsl "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. mellett
km/6 seb.-el jarhatoak kitérd irdnyba 837+40 "K1" , jell kijarati jelzék kp. felé
844+20 "V2","Vv3" jell kijaratijelz6k vp. felé
844+40 "V1" kijérati jelz6 vp. felé
848 "C" és "D" jelli bejarati jelz6k vp.felél "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
860+70 860a és 860b térkozjelz6k kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
860+70 861a és 861b térkdzjelzék (egyben Bata all.bej.elSjelj6i)  vp.feldl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
873+70 872a és 872b térkézjelz6k kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
873+70 875a és 875b térkozjelz6k vp.feldl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
874+10 As874 fénysorompoval fedezett utatjard
886+70 886a és 886b térkozjelzGk (egyben Gara dll.bej.eldjelzGi)  kp.fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
886+70 887a és 887b térkozjelz6k vp.feldl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
Gara allomas 899+50 - 923+50 1- 4vonatfogadé févagany
899+50 "A" és "B" jel(i bejarati jelzk kp.felsl "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. mellett
az allomas Gsszes kitérdje kit.irinyba 120 Km/6 900+40 SR2 allomasi sosrompé fénysorompéval fedezett Gtatjaro
sebességgel jarhatd 907+70 "K1", "K2", "K3", "K4" jell kijarati jelz6k kp. felé
915+80 "V1", V2", "V3", VA" jel kijarati jelz8k vp. felé
923450 "C" és "D" jelii bejarati jelz6k vp.fell "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
934+50 934a és 934b térkozjelz6k kp. fel8l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
934+50 935a és 935b térkozjelz6k (egyben Gara dll.bej.elGjeljéi)  vp.fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
935+50 As935 fénysorompéval fedezett Gtatjaré
945+50 944a és 944b térkozjelz6k kp. fel8l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
945+50 945a és 945b térkozjelz6k vp.fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
955+70 As955 fénysorompéval fedezett Gtatjard
956+50 956a és 956b térkozjelz6k kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
956+50 957a és 957b térkozjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
967+50 966a és 966b térkozjelz6k (egyben Otfa ll.bej.eléjelzi)  kp.felsl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
967+50 967a és 967b térkozjelz6k vp.feldl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
Otfa dllomas 978+90 - 994+90 1- 5vonatfogadé févagany
978+90 "A" és "B" jel(i bejarati jelzék kp. fel6l "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. mellett
983+10 "K1", "K2", "K3", "Kcs" jell kijarati jelz6k kp. felé
991 "V1","V2", "V3", "Ves" jel(i kijérati jelz6k vp. felé
994+90 "C" és "D" jelii bejarati jelz6k vp.felél "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
Pokoltanya megallohely 996+20 - 997+80 utasperon
1007 1006a és 1006b térkozjelzék kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1007 1007a és 1007b térkdzjelz6k (egyben Otfa all.bej.elsjelj6i) vp.felsl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1018 1018a és 1018b térkozjelz6k kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1018+10 1019a és 1019b térkdzjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1030 1030a és 1030b térkozjelz6k kp. fel6l "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1030 1031a és 1031b térkozjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1039+90 1042aism. ismétlé jelzé kp. Feldl
1042 1042a és 1042b térkozjelz6k kp. feldl "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1042 1043a és 1043b térkozjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1050+90 As1050 fénysorompéval fedezett Gtatjaré
1054 1052a és 1052b térkozjelz6k kp. felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1054 1055a és 1055b térkozjelz6k vp.felél "a"ahelyes, "b" a helytelen vg. mellett
1056+80 As1056 fénysorompéval fedezett Gtatjaré
Gyokérkiit allomas 1065 - 1082+30 1- 4vonatfogadé févagany
1065 "A" és "B" jel(i bejarati jelzék kp. fel6l "A"ahelyes, "B" a helytelen vg. mellett
1069 "K1", "K2", "Kes" jel( kijarati jelzék kp. felé
1078+10 2", "Ves" jelii kijrati jelz6k vp. felé
1082+30 "C" és "D" jelli bejarati jelz6k vp.feldl "C"ahelyes, "D" a helytelen vg. mellett
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ETCS atatjarék

nev

AS530

AS555

Reje SR1

Vécse SR2

AS653

AS674
Kirald SR2

AS818

AS874

Gara SR2

AS935

AS955

AS1050

AS1056

meglévi-e? szelvénye

igen

igen

nem

igen

igen

igen
igen

igen

igen

igen

igen

igen

igen

igen

530+20

555+80

593+00

625+00

653+90

674+30
790+30

818+30

874+10

900+40

935+50

955+70

1050+90

1056+80

allomasi

mukodés
biztositoberendezés

- térkozjelz6vel ellendrzott
- térkozjelzével ellenbrzétt

Emelt sebességii 1o L
f6jelz6vel fuggésben

Domino 55
elektronikus f6jelz6vel fuggésben
- f6jelz6vel fuggésben
- féjelz6vel fuggésben
elektronikus f6jelz6vel ellendrzott

térkozjelz6vel/kijarati
jelzével ellendrzott

- térkozjelzével ellendrzott

Emelt sebességli

R f6jelz6vel ellendrzott
elektronikus

- térkozjelz6vel ellendrzott
- térkozjelz6vel ellendrzott

- térkozjelzével ellenbrzétt

térkozjelz6vel/kijarati
jelzével ellendrzott

csaporudtorés
kihatdssal

igen

igen

ETCS adatatvitel
a kezdGponton

sorompd
vezérelt baliz
sorompd
vezérelt baliz
féjelz6 vezérelt
baliz
f6jelz6 vezérelt
baliz
sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba
RBC
sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba

RBC

sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba

ETCS adatatvitel baliz szelvénye a baliz szelvénye

avégponton

sorompd
vezérelt baliz
sorompo
vezérelt baliz
féjelz6 vezérelt
baliz
f6jelz6 vezérelt
baliz
sorompd
vezérelt baliz
sorompd
vezérelt baliz
RBC
sorompd
vezérelt ba
sorompd
vezérelt ba

RBC

sorompd
vezérelt bal
sorompd
vezérelt bal
sorompd
vezérelt bal

RBC

kezdéponton
519+00

544+60

féjelz6
flggvénye

féjelzé
fliggvénye

643+04

663+44

807+10

862+90

924+30
944+50
1039+70

1045+60

avégponton
541+40

567+00

féjelz6
flggvénye

féjelz6
fliggvénye

663+96

685+16

829+50

885+30

946+70
966+90

1062+10

infill baliz
szelvénye a
kezdéponton

infill baliz
szelvénye a
végponton

behatasi pont
szelvénye a
kezdéponton

557+38

595+10

774+33

876+98

behatasi pont
szelvénye a
végponton

618+22

653+60

806+27

923+82




Balizcsoportok 1

balizcsoport jele tipusa

AK1
AK2
AK3
AK4
AK5
AK6
AK7
AK8
AK9
AK1/2
AK2/2
AK3/2
AK4/2
AK5/2
AK6/2
AK7/2
AK8/2
AK9/2
AV1
AV2
AV3
AV4
AV5
AV6
AV7
AV8
AV9
AV1/2
AV2/2
AV3/2
AV4/2
AV5/2
AV6/2
AV7/2
AV8/2
AV9/2
ADH
AEH
AD
AE
526a
526b
529a
529b
544a
544b
547a
547b
562a

FF
FF
FF
FF
FF
FF

1. baliz szelvénye
502+43
502+43
502+43
502+43
502+43
502+43
502+43
502+43
502+43
504+43
504+43
504+43
504+43
504+43
504+43
504+43
504+43
504+43
509+97
509+97
510457
510+97
511+77
511457
510+97
510+67
510+67
507+97
507+97
508+57
508+97
509+77
509+57
508+97
508+67
508+67

utolsd kitéré utan 2m-re
biztonségi hatar utdn 7m-re
515+73
515+73
527457
527457
528+03
528+03
543497
543+97
544+43
544+43
562+22

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé

P,RP
P, RP

:°

p

™W Y Y U UV U U U U U U U U U U UV VTV VWUV VTV TV TV TV TV UV TV TV UV OV O

z'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U

P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP

™W U U U U U U U U

P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP

™W Y U U U U U U U U U U U U U U U DO

o

P, LTA
P, LTA

igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
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Balizcsopotok 2

balizcsoport jele tipusa

562b
565a
565b
AS530A
AS530C
AS530B
AS530D
AS555A
AS555C
AS555B
AS555D
565aTR2
565bTR2
565aTR1
565bTR1
565aSM2
565bSM2
565aSM1
565bSM1
565alT
565bLT
RA
RB
RAH
RBH
RARP
RBRP

RK2
RK3
RK4
RV1
RV2
RV3
RV4
RCRP
RDRP
RCH
RDH
RC
RD
606a
606b
607a
607b
VA
VB
VAH
VBH

Fs
FF
FF

nw unu nuvu ununuouon

mM M M M m m mo
e s T T s B T B s B

FF
FF
Fs
Fs

FF
FF
Fs
Fs
Fs
Fs
Fs
Fs
Fs
Fs
FF
FF

FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS

1. baliz szelvénye
562+22
562+68
562+68

519+00 (helyes)
519+00 (helytelen)
541+40 (helyes)
541+40 (helytelen)
544+60 (helyes)
544+60 (helytelen)
567+00 (helyes)
567+00 (helytelen)
574+85
574485
576+85
576+85
594+63
594+63
596+63
596+63
560+57
560+57
578+27
578+27
578+70
578+70
utolsé kitérd utan 2m-re
biztonsagi hatar utdn 7m-re
582+93
582+93
582+73
582+73
589+47
590+07
589+77
589+77
utolsé kitérg utan 2m-re
biztonsdgi hatar utan 7m-re
593+30
593+30
593+73
593+73
606+87
606+87
607433
607+33
618+87
618+87
619+30
619+30

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

végpont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
végpont felé
végpont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdGpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé

P, MA
P
p
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
P,LTA
P, LTA
P
p
SM
M
SM
M
LT
LT
P, MA
P, MA
MA
MA
P, RP
P, RP
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, RP
P, RP
MA
MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA, TSR
P, MA, TSR
MA
MA

[}
P, LT
P, LT

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
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Balizcsoportok 3

balizcsoport jele tipusa

VARP
VBRP
VK2A
VK2B
vC
VD
VK1
VK2
VK3
VK4
Vvi1
Vv2
VvV3
vv4
VEH
VE
VEEJ
AS653A
AS653B
AS674A
AS674B
GVAEJ
GVA
GVAH
GVK1
GVK2
GVK3
GVKCS/4
GVKCS/5
GvV1
GVV2
GVV3
GVVCS/4
GVVCS/5
GVBKL
GVB
GVBEJ
KANR
KASM1
KASM2
KATR1
KATR2
KAKL
KK1
KK2
KK3
KK4
KK1/2
KK2/2

FF
FF
FS
Fs
Fs
FS
Fs
Fs
FS
Fs
Fs
FS
Fs
Fs
s

Fs
Fs

FF
Fs
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF

1. baliz szelvénye
utolsé kitéré utan 2m-re
utolsé kitéré utan 2m-re

621+03

621+03

630+27

630+27

633+83

633+83

633+83

633+83

637+07

637+07

637+07

637+07

640+80

641+03

653+80

643+04

663+96

663+44

685+16

671+80

684+57

685+00

689+43

688+83

688+83
biztonsagi hatar el6tt 105m-re
biztonségi hatar el6tt 105m-re

697+37

697+47

697+47
biztonsagi hatar el6tt 105m-re
biztonsagi hatar el6tt 105m-re

utolsé kitérd utan 2m-re

702+33

715+10

759+85

774485

776+85

783+52

785+52

791+09

792+13

792+68
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
biztonségi hatar el6tt 10m-re

794+13

794+68

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
kezdépont felé
végpont felé
kezdSpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdGpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé

P, RP
P, RP
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA, TSR
P, MA, TSR
P, MA, TSR
P, MA, TSR
P, MA
P, MA
P, MA
P, MA
MA
P, MA, LT
P, MA, LTA
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
P, MA
P, MA
MA
P, MA
P, MA
P, MA
P, LT
P, LT
P, MA
P, MA
P, MA
P, LT
P, LT
P, LTA
P, MA, LT
P, LTA
NR
SM
SM
p
P, LTA
LT
P, LTA
P, LTA
P, LTA
P, LTA

P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP, NR
P, RP, NR
P, RP, NR
P, RP, NR

p
P

p
P

P, RP
P, RP
P, RP
LTA, RP
LTA, RP
P, RP
P, RP
P, RP
LTA, RP
LTA, RP
LT
TC
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
nem
nem
nem
nem
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Balizcsoportok 4

balizcsoport jele tipusa

KKCS/3
KKCS/4
Kv1
KvV2
KV3
Kv4
KV1/2
KV2/2
KVCS/3
KVCS/4
KCH
KDH
KC
KD
816a
816b
819a
819b
AS818A
AS818C
AS818B
AS818D
BA
BB
BAH
BBH
BK1
BK2
BK3
BK1/2
BK2/2
BK3/2
BV1
BV2
BV3
BV1/2
BV2/2
BV3/2
BCH
BDH
BC
BD
860a
860b
86la
861b
872a
872b
875a

F
F
FF
FF
FF
FF

m MM

FF
FF

FF
FF
FF
FF
FF

FF
FF
FF

FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF

1. baliz szelvénye
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
biztonsagi hatar el6tt 210m-re

799+67
800+27
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
797+67
798+27
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
utolsé kitér6 utan 2m-re
biztonsdgi hatar utan 7m-re
804+73
804+73
817+27
817+27
817+73
817+73
807+10 (helyes)
807+10 (helytelen)
829+50 (helyes)
829+50 (helytelen)
830+27
830+27
biztonsagi hatar utan 7m-re
utolsé kitérd utan 2m-re
837+63
837+63
837+63
839+63
839+63
839+63
844+17
843+97
843+97
842+17
841+97
841+97
utolsé kitérg utan 2m-re
biztonsagi hatar utan 7m-re
848+23
848+23
860+47
860+47
860+93
860+93
873+47
873+47
873+93

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé

p

™W UV U U U U U U ©

P, RP
P, RP

W UV ©U U ©

p
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
P
p
P, RP
P, RP

W U U U U U U U U U U O

P, RP
P, RP

W UV U U U U U U ©

P
P
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP

W U U U U U U U U U U U

W U U O

P,RP
P,RP
P,RP

P, RP
P, RP
P, RP

W Y U U U U U U U U U U U O

nem
nem
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
nem
nem
nem
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
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Balizcsoportok 5

balizcsoport jele tipusa

875b
886a
886b
887a
887b
AS874A
AS874C
AS874B
AS874D
GA
GB
GAH
GBH
GK1
GK2
GK3
GK4
GK1/2
GK2/2
GK3/2
GK4/2
GV1
GV2
GV3
GV4
GV1/2
GV2/2
GV3/2
GV4/2
GCH
GDH
GC
GD
934a
934b
935a
935b
944a
944b
945a
945b
956a
956b
957a
957b
966a
966b
967a
967b

FF
FF
FF

FF
FF

1. baliz szelvénye
873+93
886+47
886+47
886+93
886+93

862+90 (helyes)

862+90 (helytelen)
885+30 (helyes)
885+30 (helytelen)
899+27
899+27
biztonsdgi hatar utan 7m-re
utolsé kitéré utan 2m-re
907+93
907+93
907+93
907+93
909+93
909+93
909+93
909+93
915+57
915+57
915+57
915+57
913+57
913+57
913+57
913+57
biztonsdgi hatar utan 7m-re
utolsé kitéré utan 2m-re
923+73
923+73
934+27
934+27
934+73
934+73
945+27
945+27
945+73
945+73
956+27
956+27
956+73
956+73
967+27
967+27
967+73
967+73

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé

TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
p
[}
P, RP
P, RP

W YV U U U U U U U U U U U U U O

P, RP
P, RP

P, RTA
P, RTA

P, RT
P, RT
P, RT
P, RT

P, RTA
P, RTA

W TV ©

[}

W UV © O

W Y U U YU U U U U U U U U U U U TV U UV UV T U DO

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
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Balizcsoportok 6

balizcsoport jele tipusa

AS935A
AS935C
AS935B
AS935D
AS955A
AS955C
AS955B
AS955D
OEA
OEB
OEAH
OEBH
OEK1
OEK2
OEK3
OEK4
OEK5
OEK1/2
OEK2/2
OEK3/2
OEKCS/4
OEKCS/5
OEV1
OEV2
OEV3
OEV4
OEV5
OEV1/2
OEV2/2
OEV3/2
OEVCS/4
OEVCS/5
OECH
OEDH
OEC
OED
1006a
1006b
1007a
1007b
1018a
1018b
1019a
1019b
1030a
1030b
1031a
1031b
1042a

1. baliz szelvénye
924+30 (helyes)
924+30 (helytelen)
936+70 (helyes)
936+70 (helytelen)
944+50 (helyes)
944+50 (helytelen)
966+90 (helyes)
966+90 (helytelen)
978+67
978+67
biztonsagi hatar utan 7m-re
utolsé kitéré utan 2m-re
979+13
979+13
979+13
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
981+13
981+13
981+13
biztonségi hatar el6tt 210m-re
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
990+77
990+77
990+77
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
biztonsagi hatar el6tt 10m-re
988+77
988+77
988+77
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
biztonsagi hatar el6tt 210m-re
utolsé kitérg utan 2m-re
biztonsdgi hatar utan 7m-re
995+13
995+13
1006+77
1006+77
1007+23
1007+23
1017477
1017+77
1018+33
1018+33
1029+77
1029+77
1030+23
1030+23
1041+77

névlegesirany névlegesirany funkciéi ellentétesirdny funkcidi Kozvetlen hozzarendeléses?

végpont felé
végpont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezd6pont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
kezdSpont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé
végpont felé
kezdépont felé
kezdépont felé
végpont felé

TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
TSR, TXT
p
p
P, RP
P, RP

W U Y U U U U U U U U U U TV TV TV UV UV UV O

P, RP
P,RP

W YV U U U U U U U U U U U U O

W U UV T

P, RP
P, RP
P, RP
P, RP
P, RP

W UV U U O

P,RP
P,RP
P,RP
P,RP
P,RP

W Y U U U U U U U U U U U U TV TV U TV UV U U O

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
igen
igen
igen
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem

nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
nem
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Balizcsoportok 7

balizcsoport jele tipusa 1. baliz szelvénye névlegesirany névlegesirany funkci6i ellentétes irany funkciéi Kozvetlen hozzérendeléses?

1042b FF 1041+77 végpont felé P P nem
1043a FF 1042+23 kezdépont felé P P nem
1043b FF 1042+23 kezd6pont felé P P nem
1052a FF 1053+77 végpont felé P P nem
1052b FF 1053+77 végpont felé P P nem
1055a FF 1054+23 kezd6pont felé P P nem
1055b FF 1054+23 kezdGpont felé P P nem
AS1050A S 1039+70 (helyes) végpont felé TSR, TXT - nem
AS1050C S 1039+70 (helytelen) végpont felé TSR, TXT - nem
AS1050B S 1062+10 (helyes) kezdGpont felé TSR, TXT - nem
AS1050D S 1062+10 (helytelen) kezdépont felé TSR, TXT - nem
AS1056A S 1045+60 (helyes) végpont felé TSR, TXT - nem
AS1056C S 1045+60 (helytelen) végpont felé TSR, TXT - nem
GKA FF 1064+77 végpont felé P P nem
GKB FF 1064+77 végpont felé P P nem
GKAH FF utolso kitérd utan 2m-re kezdGpont felé P, RP P nem
GKBH FF biztonségi hatar utdn 7m-re  kezdGpont felé P, RP P nem
GKK1 FF 1069+23 kezd6pont felé P P, RP igen
GKK2 FF 1069+23 kezdGpont felé P P, RP igen
GKK3 FF biztonsagi hatar el6tt 10m-re  kezd6pont felé P P, RP nem
GKK4 FF biztonsagi hatar el6tt 10m-re  kezdGpont felé P P, RP nem
GKK1/2 F 1071+23 kezdépont felé P P nem
GKK2/2 F 1071+23 kezd6pont felé P P nem
GKKCS/3 F biztonsagi hatar el6tt 210m-re  kezdGpont felé P P nem
GKKCS/4 F biztonsagi hatar el6tt 210m-re  kezdGpont felé P P nem
GKV1 FF 1077+87 végpont felé p P, RP igen
GKV2 FF 1077+87 végpont felé P P, RP igen
GKV3 FF biztonsagi hatar el6tt 10m-re  végpont felé P P, RP nem
GKv4 FF biztonsagi hatar el6tt 10m-re ~ végpont felé P P, RP nem
GKV1/2 F 1075+87 végpont felé P P nem
GKV2/2 F 1075+87 végpont felé P P nem
GKVCS/3 F biztonsagi hatar el6tt 210m-re  végpont felé P P nem
GKVCS/4 F biztonsagi hatar el6tt 210m-re ~ végpont felé P P nem
GKCH FF biztonsagi hatar utan 7m-re végpont felé P, RP P nem
GKDH FF utolsé kitérd utdn 2m-re végpont felé P, RP P nem
GKC FF 1082+53 kezdGpont felé P P nem
GKD FF 1082+53 kezdépont felé P P nem
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Palyasebességek

ETCS korzetek

sebesség objektum szelvény
160km/h Ada vaganyok 500+00
eleje
Vécse "A", "B" 619+10
jelzd
meglévo Vécse "A", "B" 619+10
jelzo
Kirald "C", "D" 804+50
jelzd
160km/h | Kirald "C", "D" 804+50
jelzo
Vonal vége 1090+00
korzet objektum szelvény
ETCS L2 (1. Ada vaganyok 500+00
RBC) eleje
562a,b / 565a,b 562+45
ETCSL1 562a,b / 565a,b 562+45
Gyulavar "B" jelz6 | 702+10
ETCS LSTM- | Gyulavar "B" jelz6 | 702+10
EVM Kirald "A" jelz8 | 790+00
ETCS L2 (2. Kirald "A" jelz6 | 790+00
RBC) 944a,b/945ab | 945+50
ETCS L2 (3. 944a,b / 945a,b 945+50
RBC) Vonal vége 1090+00
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ETCS szintatmenetek

RBC altali
., szintvaltas
. , ., . szintatmenet , . ,
korzethatéar | szintrdél | szintre elvén eléjelentés megjegyzes
szelvénye (LTA)
szelvénye
562+45 EI;:S ETCS L1 562+68 558+23 -
562+45 E'[i:S ETCS L2 561+51 565+96 -
ETCS . . .
ETCS A Gyulavar 4. és 5. vaganyokra
702+10 L1 LSTM- 702+33 ) behalad6 vonatok a vaganyon ETCS
EVM LSTM-EVM szintre lépnek ki. A
ETCS }<ezd'c;5p'c')nt .f?lé ki.hal?d(") Vc?natok
702+10 LSTM- | ETCS L1 702+33 ) Vécse "E" bejarati Jelz_onel 1épnek be
EVM ETCS L1 szintre.
ETCS
790+00 | LSTM- |ETCS L2 790+52 787+52 -
EVM
ETCS o . .
790400 ETCS LSTM- 792404 795490 A ’sz”mtatrr}eflet"szelﬂvenye az u’tolso’
L2 EVM kitér6 helyétdl fiiggden pontositandod

RBC és GSM-R adatok

RBC
(NID_RBC)
r

1. RBC 03500

2.RBC = 04300

3.RBC ~ 05900

RBC azonosité RBC telefonszam

GSM-R hal6zati

megjegyzés

(NID_RADIO)  azonosité (NID_MN)
A Vécsérdl helybdl indulé vonatoknak indulas
el6tt regisztralniuk kell a GSM-R halézatba.
90280035F 21699F A Rejérél helybdl induld vonatoknak indulds
el6tt regisztralniuk kell a GSM-R haldzatba és be
kell jelentkeznilik az 1. RBC-be.

90280043F 21699F -
90280059F 21699F -
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